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Ρερίλθψθ 

Τίτλοσ: Διερεφνθςθ κεμάτων ςυμλθρωματικότθτασ του Ευρωπαικοφ ςιδθρoδρόμου υψθλϊν 

ταχυτιτων με τισ αεροπορικζσ επιβατικζσ μεταφορζσ 

Το αντικείμενο τθσ διπλωματικισ εργαςίασ είναι θ ζμφαςθ ςε κζματα που ςχετίηονται με τθ 

ςυμπλθρωματικότθτα του ευρωπαϊκοφ ςιδθροδρόμου υψθλϊν ταχυτιτων με τισ αεροπορικζσ 

επιβατικζσ μεταφορζσ. Ραρουςιαηονται οι ςυνδζςεισ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου υψθλϊν 

ταχυτιτων με αεροδρόμια. Στα πλαίςια τθσ εργαςίασ πραγματοποιικθκε, ςτθ διαδρομθ Ακινα-

Βρυξζλλεσ και για τισ περιόδουσ Νοεμβρίου-Δεκεμβρίου 2017 και Φεβρουαρίου-Μαρτίου 2018, 

ςφγκριςθ του κόςτουσ ταξιδιοφ είτε με αμιγϊσ αεροπορικι επιβατικι μετακίνθςθ είτε με 

ςυνδυαςμό αεροπορικισ και ςιδθροδρομικισ μετακίνθςθσ με τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ μζςω των 

αεροδρομίων του Ραριςιοφ Σαρλσ Ντε Γκωλ και Άμςτερνταμ Σχίπχολ. Τα ςυμπεράςματα μετά τθν 

εφαρμογι μεκοδολογικοφ πλαιςιοφ, το οποίο αναπτφχκθκε παίρνοντασ υπόψιν χρονοοικονομικοφσ 

περιοριςμοφσ επιβατϊν, ζδειξαν ότι: 

Το ποςοςτό επί του ςυνόλου των ταξιδιϊν για τα οποία θ μεταφορά με αεροπλάνο και τραίνο 

υψθλισ ταχφτθτασ είτε μζςω Ραριςιοφ, είτε μζςω Άμςτερνταμ είναι θ οικονομικότερθ, ανζρχεται 

ςτο 12%. Επιπλζον, το οικονομικό όφελοσ κυμαίνεται ςε ζνα εφροσ μεταξφ 3 και 427 ευρϊ. Θ 

διερεφνθςθ για ζνα τζτοιο κζμα απαιτεί τεράςτο όγκο δεδομζνων και μεγάλο χρονικό διάςτθμα 

παρατιρθςθσ και ανάλυςθσ που μπορεί να διαρκζςει μερικά χρόνια για πιο αςφαλι 

ςυμπεράςματα. 

Λζξεισ-κλειδιά: ςυμπλθρωματικότθτα, ςιδθρόδρομοσ υψθλϊν ταχυτιτων, επιβάτεσ, κόςτοσ 

ταξιδιοφ, αεροπορικζσ μεταφορζσ 

Abstract 

Title: Λnvestigation of complementarity issues of the European high speed railway with air passenger 

transport 

The purpose of this bachelor thesis is to place emphasis on complementarity issues of the european 

high speed railway with air passenger transport. Furthermore, the connections of the European high 

speed rail network with airports are presented. Within the frameworks of the thesis, a travel cost 

comparison was conducted, as far as the route Athens-Brussels and the periods of November-

December 2017 and February-March 2018 are concerned, either with entirely passenger airline 

transportation or with a combination of airline and railway transportation with high speed trains via 

the airports of Charles de Gaulle, Paris and Schiphol, Amsterdam. The conclusions after the 

implementation of the methodological framework, which was developed by taking into 

consideration the time and financial limits of the passengers, showed that: 

The percentage out of the total of the travels, for which the transportation with airplane and high 

speed train, either via Paris, or via Amsterdam, is cheaper, ascends to 12%. The financial profit 

fluctuates within a range of 3 and 427 euros. The research of such a matter requires a huge amount 

of data and a significant time period of observation and analysis that can last some years in order for 

safer conclusions to be drawn. 

Keywords: complementarity, high-speed railway, passengers, travel cost, air transportation 
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1. Ειςαγωγό 

1.1 Ο Ευρωπαώκόσ ΢ιδηρόδρομοσ Τψηλών Σαχυτότων 

Ο ςιδθρόδρομοσ αποτελεί ζνα βαςικό μζςο με το οποίο πραγματοποιείται θ μετακίνθςθ επιβατϊν 

και εμπορευμάτων. Βαςίηεται ςτθν τεχνολογία ‘’ςίδθροσ επί ςιδιρουϋϋ, δθλαδι του ςιδθροφ 

τροχοφ και τθσ ςιδθρογραμμισ (J.Sussman, 2003). Κφριοσ ςκοπόσ του ςιδθρόδρομου είναι να 

εξυπθρετεί τισ μετακινιςεισ όλων των αποςτάςεων ςε οποιοδιποτε περιβάλλον αςτικό, 

περιαςτικό ι περιφερειακό. Ορίηεται από τρεισ ςυνιςτϊςεσ, το ςιδθροδρομικό τροχαίο υλικό, τθ 

ςιδθροδρομικι υποδομι και τθν εκμετάλλευςθ. 

Θ ιςτορία του ςιδθρόδρομου καταδεικνφει μια ςυνεχι προςπάκεια αυξθςθσ τθσ ταχφτθτασ του 

μεταφορικοφ αυτοφ μζςου: από τα πενιντα χιλιόμετρα ανά ϊρα το 1829, θ ταχφτθτα αυξικθκε 

ςτα διακόςια δζκα χιλιόμετρα ανά ϊρα (ςιδθρόδρομοσ Shinkansen ςτθν Λαπωνία) to 1964, που 

ουςιαςτικά αποτζλεςε τθν ϋϋγζννηςηϋϋ του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων. Θ ταχφτθτα αυτι  

ξεπεράςτθκε ςε βακμό που ςιμερα να κεωρείται ταχφτθτα ςυμβατικοφ ςιδθρόδρομου. Σφμφωνα 

με τθν Διεκνι Ζνωςθ των Σιδθροδρόμων (UIC)i ωσ ςιδθρόδρομοσ υψθλϊν ταχυτιτων  ορίηεται ο 

ςιδθρόδρομοσ που πλθροί τισ προχποκζςεισ υποδομισ, τροχαίου υλικοφ και λειτουργίασ, για 

υψθλζσ ταχφτθτεσ (άνω των 250 χλμ/ϊρα). Ο οριςμόσ αυτόσ περιλαμβάνει και τουσ 

ςιδθρόδρομουσ με παλιζσ υποδομζσ, ςτουσ οποίουσ γίνονται βελτιϊςεισ, με ςκοπό να μποροφν να 

κυκλοφοροφν τρζνα υψθλϊν ταχυτιτων ςε αυτοφσ. Επιπλζον, εξαιτίασ του γεγονότοσ ότι πολλά 

τρζνα υψθλϊν ταχυτιτων είναι κυκλοφορουν ςτο ςυμβατικό δίκτυο, ο όροσ «κυκλοφορία υψθλϊν 

ταχυτιτων», ςυχνά εκλαμβάνεται ωσ κίνθςθ ειδικοφ τφπου τρζνου ςτισ ςυμβατικζσ γραμμζσ, αλλά 

με ταχφτθτεσ χαμθλότερεσ από τισ επιτρεπόμενεσ ςε δίκτυα υψθλϊν ταχυτιτων. Επιπλζον, ςε 

κάποιεσ γραμμζσ που κεωροφνται υψθλϊν ταχυτιτων, εξαιτίασ τθσ διζλευςθσ τουσ από 

κατοικθμζνεσ περιοχζσ θ ταχφτθτα περιορίηεται ςτα 110 χλμ/ϊρα για να αποφεφγεται θ όχλθςθ, 

από τθν θχορφπανςθ. Ειδικά ςε τμιματα με ςιραγγεσ ι γζφυρεσ μεγάλου μικουσ, θ ταχφτθτα 

περιορίηεται 160 ι 180 km/h, για λόγουσ αςφαλείασ (UIC, 2015).  

Στον ευρωπαϊκό χϊρο τθν αρχι του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων αποτζλεςε θ ζναρξθ 

εργαςιϊν το 1964 τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ ΢ϊμθσ-Φλωρεντίασ. Πμωσ οι εργαςίεσ κυλοφςαν 

με αργοφσ ρυκμοφσ, με ςταδιακι λειτουργία τθσ γραμμισ μεταξφ των ετϊν 1976 και 1992. Το 

παράδειγμα τθσ Λταλίασ ακολοφκθςε και θ Γαλλία το 1966, με τθν καταςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ 

γραμμισ υψθλϊν ταχυτιτων ςτθν Ευρϊπθ ενϊνοντασ το Ραρίςι με τθ Λυόν, με ταχφτθτα 

λειτουργίασ διακοςίων εξιντα χιλιομζτρων ανά ϊρα (260 χλμ/ϊρα).  Χϊρεσ όπωσ θ Γερμανία, το 

Θνωμζνο Βαςίλειο, θ Λςπανία, το Βζλγιο και θ Ολλανδία δεν ζμειναν αμζτοχεσ και προχϊρθςαν με 

τα χρόνια ςτθν ανάπτυξθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου υψθλϊν ταχυτιτων ςτον Ευρωπαϊκό χϊρο 

                                                      
(

i
)   Θ διεκνισ ζνωςθ των ςιδθροδρόμων (UIC) είναι θ παγκόςμια οργάνωςθ για τθ διεκνι ςυνεργαςία μεταξφ 

των ςιδθροδρόμων και τθν προϊκθςθ του τρόπου ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν. Λδρφκθκε το 1922. Οι  Ελλθνικοι 
ςιδθρόδρομοι (ΟΣΕ) αποτελουν μελοσ τθσ UIC από τo 1922. (Ρθγι : http://www.uic.org)  

http://www.uic.org/
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(UIC, 2015). Ππωσ διατυπϊκθκε και ςτθν Λευκι Βίβλο (White Paper) το ζτοσ 2001 με τίτλο: «Θ 

ευρωπαϊκι πολιτικι μεταφορϊν ζωσ το ζτοσ 2010», θ  Ευρωπαϊκι Ζνωςθ ςτοχεφει να εξαπλϊςει 

το ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ςτο χϊρο τθσ, με ςκοπό να κάνει το μζςο αυτό ανταγωνιςτικό 

και να δθμιουργιςει ζνα μεγάλο διευρωπαϊκό δίκτυο, το οποίο κα εξυπθρετεί με άνεςθ και 

αςφάλεια, τισ μεταφορζσ τόςο των επιβατϊν όςο  και των εμπορευμάτων. Τθν προςπάκεια τθσ Ε.Ε 

ενιςχφει από το 2007 θ Railteam. Θ Railteam είναι μια κοινοπραξία μεταξφ των μεγαλφτερων 

οργανιςμϊν ςιδθροδρόμων,  που ειδικεφονται ςτον Ευρωπαϊκό χϊρο. Οι οργανιςμοί,  οι οποίοι 

απαρτίηουν τθν εν λόγω  κοινοπραξία είναι ο Γερμανικόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων (DB), ο 

Γαλλικόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων (SNCF) κακϊσ οι ςιδθρόδρομοι των χωρϊν Αγγλίασ, 

Ολλανδίασ, Αυςτρίασ, Σουθδίασ και Βζλγίου κακϊσ επίςθσ και οι κυγατρικζσ εταιρίεσ Thalys και 

Lyria.  

 

Εικόνα 1.Το ευρωπαϊκό ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ Raileam (πθγι:www.railteam.fr) 

Το Ευρωπαικο ςιδθροδρομικό δίκτυο υψθλισ ταχφτθτασ ζχει αυξθκεί ραγδαία τα τελευταία 

χρόνια. Ο Ρίνακασ 1 παρουςιάηει τισ ςιδθροδρομικζσ γραμμζσ υψθλϊν ταχυτιτων  που 

λειτουργοφν το 2017 ςε δζκα Ευρωπαϊκζσ χϊρεσ (1/11/2017), και εχουν μθκοσ 8.948 χιλιόμετρα 

ςυνολικά. Σε ζξι χϊρεσ ζχουν ιδθ αρχίςει οι εργαςίεσ καταςκευισ νζων γραμμϊν 1.712 

χιλιομζτρων. Επίςθσ, ζχουν προγραμματιςτεί να υλοποιθκοφν μζχρι το ζτοσ 2020 ακόμθ άλλα 

http://www.railteam.fr/
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1.604 χιλιόμετρα γραμμϊν υψθλϊν ταχυτιτων ενϊ τα υπόλοιπα 9.686 χιλιόμετρα κα 

καταςκευαςτοφν μετά το 2020. Επομζνωσ, ςτθν Ευρϊπθ μετα το ζτοσ 2020 και με τον ςθμερινό 

προγραμματιςμό υλοποίθςθσ ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν κα υπάρχουν ςυνολικά 21949 χιλιόμετρα 

γραμμϊν ι τμιματα γραμμϊν όπου θ ταχυτιτα λειτουργίασ των τρζνων κα ξεπερνά τα 250 

χλμ/ϊρα. 

Ρίνακασ 1. Μικθ ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν υψθλϊν ταχυτιτων  ςε Ευρωπαϊκζσ χϊρεσ (UIC,2017C). 

 
ΧΩ΢ΕΣ 

 

Γ΢ΑΜΜΕΣ (ΧΛΜ) 

Σε 
λειτουργία 

Υπό 
καταςκευι 

Ια 
υλοποιθκοφν 
(μζχρι το 2020) 

Ια 
υλοποιθκοφν 
(μετά το 2020) 

Συνολικά 

ΑΥΣΤ΢ΛΑ 48 218 - - 266 

ΒΕΛΓΛΟ 209 - - - 209 

ΤΣΕΧΛΑ - - - 890 890 

ΔΑΝΛΑ - 56 - - 56 

ΕΣΚΟΝΛΑ 
ΛΕΤΟΝΛΑ 
ΛΛΚΟΥΑΝΛΑ 
(RAIL BALTICA) 

 
- 

 
- 

 
- 

 
740 

 
740 

ΓΑΛΛΛΑ 2696 - - 1866 4562 

ΓΕ΢ΜΑΝιΑ 1475 437 - 255 2167 

ΛΤΑΛΛΑ 981 82 - 206 1269 

ΝΟ΢ΒΘΓΛΑ - - - 333 333 

ΡΟΛΩΝΛΑ 224 - - 1082 1306 

ΡΟ΢ΤΟΓΑΛΛΛΑ - - - 596 596 

΢ΩΣΣΛΑ - - - 2978 2978 

ΛΣΡΑΝΛΑ 2938 904 1061 - 4903 

ΣΟΥΘΔΛΑ - - - 740 740 

ΕΛΒΕΤΛΑ 144 15 - - 159 

ΟΛΛΑΝΔΛΑ 120 - - - 120 

ΘΝ. ΒΑΣΛΛΕΛΟ 113 - 543 - 656 

 

Τα τελευταία τριάντα χρόνια γίνεται μια ςυςτθματικι προςπάκεια, να αυξθκεί θ ταχφτθτα ςτο 

ςιδθρόδρομο ςε όρια, που να αξιοποιοφν όςο το δυνατόν καλφτερα τα πλεονεκτιματά του και να 

του επιτρζπουν ςυγχρόνωσ ςθμαντικι μείωςθ των χρόνο αποςτάςεων. Θ ςυνεχϊσ αυξανόμενθ 

ταχφτθτα του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων Ευρϊπθ, από το 1991 και ζπειτα οδιγθςε ςε 

κάποια μείωςθ των χρονοαποςτάςεων, ϊςτε να παρατθρείται «ςυρρίκνωςθ τθσ θπείρου» 

(Spiekermann & Wegener, 1994). Σιμερα οι τεχνικζσ εξελίξεισ τόςο ςτον τομζα του τροχαίου 

υλικοφ, όςο και ςτον τομζα τθσ γραμμισ, επιτρζπουν ςε ζνα ςιδθροδρομικό ςυρμό να κινθκεί με 

πλιρθ αςφάλεια, ςε ευκεία γραμμι καλισ ποιότθτασ, με ταχφτθτεσ πορείασ μεγαλφτερεσ από 

300km/h (από το 2005 320km/h ςτθ Γαλλία).  
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Εικόνα 2.Χάρτθσ του ευρωπαϊκοφ ςιδθροδρομικοφ δικτφο με αναφορά ςτισ ταχφτθτεσ λειτουργίασ. 

              310-320 χλμ/ϊρα 

              270-300 χλμ/ϊρα 

              240-260 χλμ/ϊρα 

              < 200 χλμ/ϊρα 

. . . . .  Υπό καταςκευι/αναβάκμιςθ 
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1.2 Αντικεύμενο και ςτόχοσ 

Αντικείμενο τθσ παροφςθσ ερευνθτικισ εργαςίασ είναι θ εφρεςθ των ςχζςεων μεταξφ αεροπορικισ 

και ςιδθροδρομικισ υψθλϊν ταχυτιτων επιβατικισ μεταφοράσ, κακϊσ και θ εφρεςθ ςτοιχείων 

που διαμορφϊνουν και επθρεάηουν τθ ςυμπλθρωματικότθτα του ευρωπαϊκοφ ςιδθρόδρομου 

υψθλϊν ταχυτιτων με τισ αεροπορικζσ επιβατικζσ μεταφορζσ. 

Στόχοσ τθσ διπλωματικισ εργαςίασ είναι θ ανάπτυξθ μεκοδολογίασ για τθν αναηιτθςθ 

οικονομικότερου κόςτουσ ταξιδιοφ, είτε με αεροπορικι μετακίνθςθ, είτε μζςω ςυνδυαςμοφ 

αεροπορικισ και ςιδθροδρομικισ με τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για τθ διαδρομι Ακινα-Βρυξζλλεσ. 

Με τθ μεκοδολογία ςυγκρίνουμε τα κόςτθ των δφο τρόπων μεταφοράσ και βρίςκουμε το 

οικονομικό όφελοσ τθσ μεταφοράσ με ςυνδυαςμό αεροπορικισ και ςιδθροδρομικισ μετακίνθςθσ. 

Για αυτό το λόγο, ζγινε ςυλλογι δεδομζνων και πλθροφοριϊν από το διαδίκτυο που εξυπθρετοφν 

τθν όλθ διαδικαςία και ζρευνα με εργαλεία και μθχανζσ αναηιτθςθσ. Στθ μεκοδολογία μασ 

αναπτφςουμε διάφορα ςενάρια ταξιδιοφ ϊςτε να εξάγουμε περιςςότερα ςυμπεράςματα.  

Επιπλζον, ςτόχοσ τθσ διπλωματικισ εργαςίασ, φςτερα από αξιολόγθςθ των αποτελεςμάτων τθσ 

μεκοδολογίασ, είναι θ ςυμπλιρωςθ των βάςεων δεδομζνων του Τομζα Μεταφορϊν και 

Συγκοινωνιακϊν Υποδομϊν ςχετικά με τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ υψθλϊν ταχυτιτων. 

1.3 Διϊρθρωςη τησ εργαςύασ 

Θ παροφςα διπλωματικι εργαςία αποτελείται από 7 κεφάλαια. Στο πρϊτο κεφάλαιο περιζχονται 

ειςαγωγικζσ πλθροφορίεσ, βαςικζσ ζννοιεσ και ορίηεται το αντικείμενο τθσ εργαςία, ωσ προσ τον 

ςκοπό και τον ςτόχο. Στο δεφτερο κεφάλαιο γίνεται αναφορά και ανάλυςθ διάφορων ερευνϊν που 

ςχετίηονται με το κζμα, προςεγγίηοντάσ το με διάφορεσ οπτικζσ.. Στο τρίτο κεφάλαιο παρατίκενται 

πλθροφορίεσ για τθν ανάπτυξθ του απαραίτθτου κεωρθτικοφ υποβάκρου για τισ αεροπορικζσ 

μεταφορζσ κακϊσ και πλθροφορίεσ για το διευρωπαϊκό ςιδθροδρομικό δίκτυο,για τουσ 

ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ υψθλϊν ταχυτιτων ςε ευρωπαϊκά αεροδρόμια και τα προϊόντα 

ςυνεργαςίασ μεταξφ αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν υψθλϊν ταχυτιτων υπθρεςιϊν. Στο 

τζταρτο κεφάλαιο, αναπτφςεται το μεκοδολογικό πλαίςιο τθσ ζρευνασ. Ριο ςυγκεκριμζνα, 

παρουςιάηεται όλθ θ πορεία από τθ ςυλλογι δεδομζνων, μζχρι τθν ανάπτυξθ του τρόπου 

αντιμετϊπιςθσ του προβλιματοσ. Στο πζμπτο κεφάλαιο, γίνεται εφαρμογι τθσ ςυγκεκριμζνθσ 

μεκοδολογίασ ςτθ διαδρομι Ακινα-Βρυξζλλεσ με αεροδρόμια ενδιαφζροντοσ του Ραριςιοφ και 

Άμςτερνταμ τα οποία διακζτουν ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων εντόσ των 

αεροςτακμϊν τουσ. Στο ζκτο κεφάλαιο παρουςιάςτθκαν τα ςυμπεράςματα και οι παρατθριςεισ 

για τθν εφαρμογι. Τζλοσ, ςτο ζβδομο κεφάλαιο παρουςιάηεται ειςιγθςθ για περαιτζρω ζρευνα. 
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2 Βιβλιογραφικό επιςκόπηςη 

2.1 Γενικϊ. 

Θ επιςκόπθςθ τθσ βιβλιογραφίασ μασ αποκαλφπτει ότι θ ςχζςθ των αερομεταφορϊν και του 

ςιδθρόδρομου υψθλοφ δικτφου είναι εξαιρετικά αμφιλεγόμενθ και τα αποτελζςματα διαφζρουν 

ςθμαντικά από τθ μία περιοχι ςτθν άλλθ, και μια γενίκευςθ είναι δφςκολθ. Για παράδειγμα μια 

δεδομζνθ διαδρομι ζχει δικά τθσ χαρακτθριςτικά, όπωσ ηιτθςθ, παρωχι, δομι του δικτφου, και 

εξζλιξθ των δφο μζςων μεταφοράσ. Τα κζματα ανταγωνιςμοφ και ςυμπλθρωματικότθτασ-

ςυνεργαςίασ μεταξφ αεροπορικϊν μεταφορϊν και του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων ςτθν 

Ευρϊπθ ζχουν εκτεταμζνα διερευνθκεί ςε πολλζσ μελζτεσ. Ωςτόςο, δεδομζνου ότι τα μοτίβα 

ανταγωνιςμοφ, ςυμπλθρωματικότθτασ και ςυνεργαςίασ μεταξφ των αεροπορικϊν μεταφορϊν και 

ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων είναι ανόμοια ςε διαφορετικζσ αγορζσ, είναι απαραίτθτο να 

ζχουμε μια γενικι εικόνα για τισ εξελίξεισ ςτισ αγορζσ αυτζσ. Οι πλθροφορίεσ ανακτικθκαν από 

διάφορεσ πθγζσ οι οποίεσ εξζταςαν τθν ςχζςθ των αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 

μζςω διάφορων μεκοδολογιϊν  και μοντζλων όπωσ  ςυνεντεφξεισ, ερωτθματολογία,μελζτθ 

ερευνϊν, εμπειρικζσ αναλφςεισ και προςομοιϊςεισ. (Sun, Zhang, & Wandelt, 2017). 

2.2 ΢χϋςεισ μεταξύ αεροπορικών και ςιδηροδρομικών υψηλών ταχυτότων 

μεταφορών 

Οι προοπτικζσ που ανοίγονται ςτο ςιδθρόδρομο, από τθ δυνατότθτα ανάπτυξθσ υψθλϊν 

ταχυτιτων, δεν περιορίηονται μόνο ςτο γεγονόσ ότι για αποςτάςεισ 300 – 1000 km εξαςφαλίηεται 

μία αποτελεςματικι εναλλακτικι λφςθ απζναντι ςτισ οδικζσ και αεροπορικζσ μεταφορζσ, αλλά 

επεκτείνονται και ςτο ότι ο ςιδθρόδρομοσ μπορεί πλζον να λειτουργεί ςυμπλθρωματικά, ωσ προσ 

αυτζσ (ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ), ςυμβάλλοντασ ςτθ δθμιουργία ενόσ ομοιογενοφσ και 

οικονομικά αποδοτικοφ ςυςτιματοσ μεταφορϊν. Ιδθ από το 1995 οι πολιτικζσ τθσ Ευρωπαϊκισ 

Ζνωςθσ είχαν βάλει ςτο επίκεντρο τισ ανάγκεσ των επιβατϊν για ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ με 

ςκοπό να γίνουν οι μαηικζσ μεταφορζσ περιςςότερο ελκυςτικζσ (EC, 1995).Αυτό το γεγονόσ 

ςθματοδοτοφςε τθν ανάγκθ φπαρξθσ πολλαπλϊν και ςυνδυαςτικϊν μεταφορϊν επιβατϊν.Μζχρι 

το τζλοσ τθσ δεκαετίασ του 1990, θ ανάπτυξθ ςιδθροδρομικϊν εγκαταςτάςεων ςτουσ αερολιμζνεσ 

είχε ςκοπό, τθν γενικότερθ βελτίωςθ τθσ επίγειασ πρόςβαςθσ ςε αυτοφσ και τθσ ςφνδεςθσ μεταξφ 

άλλων αερολιμζνων ϊςτε να επιτευχκεί αντικατάςταςθ των πτιςεων μικρϊν αποςτάςεων με 

ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ (EC, 1998).Σφμφωνα με τθ βιβλιογραφία μποροφμε να εντοπίςουμε 

τρία είδθ ςχζςθσ μεταξφ αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν: 

 Ανταγωνιςμό 

 Συμπλθρωματικότθτα 

 Συνεργαςία-ειδικι περίπτωςθ ςυμπλθρωματικότθτασ. 

 Ανταγωνιςμόσ 2.2.1

Ο ανταγωνιςμόσ μεταξφ αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςε ζνα ηεφγοσ 

προζλευςθσ-προοριςμοφ περιλαμβάνει ουςιαςτικά διαφορετικοφσ διαχειριςτζσ.Ζνα παράδειγμα 
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είναι θ ςφνδεςθ μεταξφ Ραριςιοφ και Λονδίνου, όπου θ υπθρεςία τρζνων υψθλισ ταχφτθτασ 

Eurostar ανταγωνίηεται τισ αεροπορικζσ υπθρεςίεσ αρκετϊν αεροπορικϊν εταιρειϊν (Σχιμα 1.2). 

 

Εικόνα 3 Ανταγωνιςμόσ (COKASOVA, 2006) 

 

Στθν Ευρϊπθ, ο ανταγωνιςμόσ μεταξφ αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςυμβαίνει ςε 

μεγάλουσ αγορζσ όγκου μεταφορϊν όπωσ ςτα ηεφγθ Μαδρίτθ-Σεβίλλθ, Μαδρίτθ-Βαρκελϊνθ, 

Λονδίνο-Ραρίςι, Λονδίνο-Βρυξζλλεσ, Φρανκφοφρτθ-Κολωνία, Ραρίςι-Μαςςαλία, Λονδίνο-

Μάντςεςτερ, Λονδίνο-Εδιμβοφργο, όπου, κατά μζςο όρο, ζνα τρζνο υψθλισ ταχφτθτασ με 

διάρκεια ταξιδιοφ μεταξφ 1 και 3 ωρϊν μπορεί να ςυλλάβει το 30-90% τθσ αγοράσ 

αερομεταφορϊν (JANIC, 2011). 

Θ  ανταγωνιςτικότθτα του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων ζναντι του αεροπορικϊν μεταφορϊν 

δεν αντικατοπτρίηεται μόνο  ςτο χρόνο ταξιδιοφ αλλά και ςτο γενικό κόςτοσ χρεϊςεων ςε 

διάφορεσ αγορζσ. Το γεγονόσ αυτό επιδρά ςτθν ελκυςτικότθτα του μζςου, όπωσ δείχνουν οι 

ποςοτικζσ ςχζςεισ χρεϊςεων των δφο μζςων για διαφορετικι κατθγορία επιβατϊν ςε διάφορεσ 

αγορζσ (Barron, 2009) (Leboeuf, 2006).  

Ρίνακασ 2 Αναλογία αεροπορικοφ/ςιδθροδρομικοφ υψθλϊν ταχυτιτων  κόςτουσ ταξιδιοφ. (Leboeuf, 2006) 

Αναλογία αεροπορικοφ/ςιδθροδρομικοφ υψθλϊν ταχυτιτων  
κόςτουσ ταξιδιοφ 

Διαδρομι 
Ειςιτιρια 

Α' κζςθ Β' κζςθ 

Ραρίςι-Μαρςαλλία 1.77 2.63 

Μαδρίτθ-Σεβίλλθ 1.29 1.81 

Φρανκφοφρτθ-Αμβοφργο 1.43 2.17 

΢ϊμθ-Μιλάνο 2.32 2.00 

 

Δεδομζνου ότι θ πλειονότθτα των αεροδρομίων βρίςκεται κοντά ςε μια πόλθ και ζχει καλι 

πρόςβαςθ ςε πολλοφσ προοριςμοφσ ςτθν περιοχι, μπορεί να λειτουργιςει ςιδθροδρομικόσ 

ςτακμόσ ςε αεροδρόμιο ανεξάρτθτα από τισ αεροπορικζσ υπθρεςίεσ, παρζχοντασ ζτςι εναλλακτικι 

λειτουργία υψθλισ ταχφτθτασ. Ωσ εκ τοφτου, θ ειςαγωγι ςιδθροδρομικϊν ςτακμϊν ςτα 

αεροδρόμια μπορεί να προωκιςει τον ανταγωνιςμό μεταξφ των δφο τρόπων μεταφοράσ. 
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 ΢υμπληρωματικότητα 2.2.2

Θ ςυμπλθρωματικότθτα μεταξφ των τρόπων λειτουργίασ ενόσ ςυνδζςμου ςυνικωσ περιλαμβάνει 

διαφορετικοφσ διαχειριςτζσ. Συχνά, ο ςιδθρόδρομοσ  υψθλϊν ταχυτιτων ςυμπλθρϊνει τισ 

αερομεταφορζσ, προςφζροντασ μια ςφνδεςθ από το αεροδρόμιο προσ τον τελικό προοριςμό του 

ταξιδιοφ.  

Ζνα παράδειγμα είναι ζνα ταξίδι από το Λονδίνο ςτο Μάλμε που αποτελείται από μια αεροπορικι 

ςφνδεςθ από το Λονδίνο προσ το αεροδρόμιο Αρλάντα τθσ Στοκχόλμθσ, ακολουκοφμενθ από μια 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ μεταξφ του Αρλάντα και του Μάλμε. Στθ ςυγκεκριμζνθ περίπτωςθ, ο 

αερομεταφορζασ είναι θ British Airways και θ ςιδθροδρομικι υπθρεςία είναι θ SJ (Σχιμα 1.3). Για 

να υπάρξει ςυμπλθρωματικότθτα, δεν είναι υποχρεωτικό και οι δφο φορείσ να ςυντονίηουν τισ 

αφίξεισ και τισ αναχωριςεισ, οφτε να ενςωματϊνουν τα ειςιτιρια, αλλά πρζπει οι επιβάτεσ να 

μποροφν να χρθςιμοποιοφν τισ ταξιδιωτικζσ τουσ υπθρεςίεσ διαδοχικά για να ολοκλθρϊςουν το 

ταξίδι. 

                                                                        Αεροςκάφοσ και τρζνο  
 

 

                       Λονδίνο      Στοκχόλμθ      
           

Μάλμε
 

 

 

 

Σφμφωνα με τθν Ευρωπαϊκι Επιτροπι, «δφο τρόποι μεταφοράσ θεωροφνται ωσ ςυμπληρωματικοί 

για τον χρήςτη όταν η διαδοχική χρήςη τουσ είναι είτε αναγκαία είτε απλά προτιμάται από τη 

χρήςη ενόσ μόνο τρόπου μεταφοράσ για ζνα ταξίδι μεταξφ δφο πόλεων» (EC, 1998). 

 ΢υνεργαςύα 2.2.3

Θ ςυνεργαςία μεταξφ μζςων μεταφοράσ ςε ςυγκεκριμζνο ςφνδεςμο περιλαμβάνει ενςωματωμζνα 

προϊόντα και ςυνικωσ διαφορετικοφσ διαχειριςτζσ. Ρρόκειται για μια ειδικι περίπτωςθ 

ςυμπλθρωματικότθτασ, δθλαδι θ ςιδθροδρομικι ςυμπλιρωςθ των αερομεταφορϊν 

αντικακιςτϊντασ ι προςκζτοντασ μια ςφνδεςθ μικρισ/μεςαίασ απόςταςθσ που είναι 

ενςωματωμζνθ με τθν αεροπορικι υπθρεςία ςε ζνα προϊόν. Ζνα παράδειγμα (Σχιμα 1.4) είναι θ 

ςυνεργαςία τθσ αεροπορικισ εταιρείασ Air France και των γαλλικϊν ςιδθροδρόμων SNCF.To 

ειςιτιριο περιλαμβάνει και τισ δφο ςυνδζςεισ, από τθν Ακινα προσ το διεκνζσ αεροδρόμιο του 

Ραριςιοφ Σαρλσ Ντε Γκωλ με αεροπλάνο και από εκεί με το τρζνο υψθλϊν ταχυτιτων TGV προσ τθ 

Λιλ.Το ςυγκεκριμζνο ενςωματωμζνο προϊόν ονομάηεται TGVAIR (AIR FRANCE). 

 

                                                            
                                                                                                                      

 

  

 

Εικόνα 4.Συμπλθρωματικότθτα Ρθγι (COKASOVA, 2006) 

Εικόνα 5 Συνεργαςία των δφο μζςων μεταφοράσ 

Ακινα Ραρίςι Λιλ 
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Ζνα άλλο παράδειγμα ςυνεργαςίασ είναι αυτό τθσ αεροπορικισ εταιρζίασ Lufthansa και των 

γερμανικϊν ςιδθροδρόμων DB. Το προϊόν ςυνεργαςίασ ονομάηεται AIRail. Oι ςιδθροδρομικζσ 

υπθρεςίεσ υψθλϊν ταχυτιτων ICE ςυμπλθρϊνουν και τροφοδοτοφν τισ πτιςεισ τθσ Lufthansa ςτο 

αεροδρόμιο τθσ Φρανκφοφρτθσ ςτισ διαδρομζσ Φρανκφοφρτθ-Κολωνία και Φρανκφοφρτθ-

Στουτγκάρδθ.  

 Διατροπικότητα 2.2.4

Με βάςθ τουσ οριςμοφσ του ανταγωνιςμοφ τθσ ςυμπλθρωματικότθτασ και τθσ ςυνεργαςίασ που 

παρουςιάςτθκαν μαηί με τα παραδείγματά τουσ είναι εφκολο να εννοθκεί ότι αυτζσ οι 

αλλθλεπιδράςεισ ςυμβαίνουν κατά τθν διατροπικότθτα. 

Θ διατροπικότθτα των μεταφορϊν (ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ) είναι ζνα χαρακτθριςτικό ενόσ 

ςυςτιματοσ μεταφορϊν, που επιτρζπει τουλάχιςτον δφο διαφορετικά μζςα να χρθςιμοποιθκοφν 

με ενςωματωμζνο τρόπο ςε μια αλυςίδα μεταφορϊν από πόρτα ςε πόρτα (door-to-door transport 

chain).Επιπλζον, είναι ζνασ δείκτθσ ποιότθτασ για το επίπεδο τθσ ολοκλιρωςθσ και τθσ 

ςυμπλθρωματικότθτασ μεταξφ τρόπων μεταφοράσ, θ οποία προςφζρει τθ δυνατότθτα για μια πιο 

αποτελεςματικι χριςθ του ςυςτιματοσ μεταφορϊν (European Commission, 1997). 

Στισ αεροπορικζσ μεταφορζσ το Eurocontrol διαφοροποιεί τα διατροπικά ταξίδια με βάςθ τθν 

επίγεια πρόςβαςθ ςτο αεροδρόμιο  και με το κατά πόςο ζνα επίγειο μζςο αντιπροςωπεφει ζνα 

ςθμαντικό μζροσ του ταξιδιοφ (EUROCONTROL, 2004a).Οι ςυγγραφείσ υποςτθρίηουν ότι θ 

διάκριςθ αυτι είναι ςθμαντικι, διότι κάκε τφποσ τθσ διατροπικότθτασ ζχει διαφορετικζσ 

ςυνζπειεσ όςον αφορά τθν επζνδυςθ, τισ ανάγκεσ των επιβατϊν και τον ςυντονιςμό των πολιτικϊν 

των μεταφορϊν (transport policies), υιοκετϊντασ ζτςι τισ ακόλουκεσ κατθγορίεσ: 

 H διατροπικότητα τφπου 1 αναφζρεται ςτθν επίγεια πρόςβαςθ του αεροδρομίου από τθν 

πλθςιζςτερθ αςτικι περιοχι. Ζνα παράδειγμα ενόσ ταξιδιοφ με διατροπικότθτα τφπου 1 είναι 

θ χριςθ ςιδθρόδρομου για τθ μετάβαςθ ςε ζνα αεροδρόμιο και ςτθ ςυνζχεια θ 

πραγματοποιιςθ μιασ πτιςθσ. 

 H διατροπικότητα τφπου 2 ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν ςφνδεςθ του αερολιμζνα ςτα δίκτυα 

περιφερειακϊν ι εκνικϊν μεταφορϊν και ειδικότερα ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο υψθλισ 

ταχφτθτασ.Ζνα τζτοιο παράδειγμα παρουςιάςτθκε ςτο ςχιμα 1.4. 

Πςον αφορά τθν διατροπικότθτα τφπου 2, θ AEROAVE (AEROAVE, 2011) τθν κατθγοροποιεί με 

βάςθ τθν απόςταςη εξυπηρζτηςησ.Ριο ςυγκεκριμζνα: 

o Μικρζσ και μεςαίεσ αποςτάςεισ εξυπηρζτηςησ, με μικθ που κυμαίνονται μεταξφ εκατό και 

τριακοςίων χιλιομζτρων (100-300 χλμ), κατά τισ οποίεσ ο ςιδθρόδρομοσ λειτουργεί ωσ 

τροφοδότησ για το αεροδρόμιο με επίπτωςθ ςτον ανταγωνιςμό των αεροδρομίων. 

o Μεςαίεσ και μεγάλεσ αποςτάςεισ εξυπηρζτηςησ, με μικθ που κυμαίνονται μεταξφ τριακοςίων 

και οκτακοςίων χιλιομζτρων (300-800 χλμ), κατά τισ οποίεσ ο ςιδθρόδρομοσ λειτουργεί ωσ 

αντικαταςτάτθσ του αεροςκάφουσ με επίπτωςθ ςτον ανταγωνιςμό των δφο μζςων. 
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2.3 Προτιμόςεισ επιβατών. 

Οι όροι ςχζςεων ανταγωνιςμοφ, ςυμπλθρωματικότθτασ/ςυνεργαςίασ ςυχνα διαφοροποιοφνται. 

Οι διαχειριςτζσ κεωροφν τον ςιδθρόδρομο ωσ ςυμπλθρωματικό ςτισ αεροπορικζσ μεταφορζσ όταν 

αντικακιςτά πτιςεισ μικρισ διάρκειασ (περιςςςότερα ελεφκερα χρονοπαράκυρα) ςε δίκτυα hub-n-

spoke, εφόςον υπάρχει ςιδθροδρομικι υποδομι υψθλϊν ταχυτιτων ςτο αεροδρόμιο. Με αυτό το 

τρόπο τροφοδοτεί τα αεροδρόμια για πτιςεισ μεγάλθσ διάρκειασ ςε ζνα ςυμβατό 

χρονοδιάγραμμα (Barron, 2009), γεγονόσ που οδθγεί ςε ςυνεργαςία μζςω ανταγωνιςμοφ 

παίηοντασ ςθμαντικό ρόλο ςτθ χωρθτικότθτα του αεροπορικοφ ςυςτιματοσ (GIVONI & BANISTER, 

2006).  

Οι επιβάτεσ κεωροφν τθν ςυμπλθρωματικότθτα ωσ τθν επιλογι του ςυνδυαςμοφ των δφο μζςων 

για μεταφορά από πόλθ ςε πόλθ (EC, 1998).Επίςθσ, οι επιβάτεσ δεν είναι ίδια φφςθσ, άλλοι είναι 

τουρίςτεσ  άλλοι επιχειρθματίεσ με διαφορετικι ευαιςκθςία ςτο κόςτοσ και χρόνο και βρίςκονται 

ςε διαφορετικζσ αγορζσ (GIVONI & BANISTER, 2006) (COKASOVA, 2006) (AEROAVE, 2011) (Leboeuf, 

2006).  

Σε μια ζρευνα του Eurocontrol και μια προςπάκεια ςυλλογισ πλθροφοριϊν μζςω 

ερωτθματολογίων ςε περιοχζσ τθσ Ευρϊπθσ για τισ προτιμιςεισ των επιβατϊν ςτθν επιλογι των 

δφο μζςων μεταφοράσ, διαπιςτϊκθκε ότι ο χρόνοσ και το κόςτοσ ταξιδιοφ είναι οι πιο κρίςιμοι 

παράγοντεσ επιλογισ. Θ ζρευνα ςφλλεξε ςτοιχεία από επιβάτεσ διαφορετικοφ φφλλου και θλικίασ 

κακϊσ και διαφορετικοφ χρονικοφ περιοριςμοφ (εργαςία, τουριςμόσ) (COKASOVA, 2006). 

 

Διάγραμμα 1 Λόγοι ταξιδιοφ με  ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων. 
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Διάγραμμα 2 Λόγοι ταξιδιοφ με  αεροπλάνο. 

 

Μια άλλθ ζρευνα τθσ ΑΕROAVE (πίνακασ 2) κατθγοροποίθςε  τισ προτιμιςεισ των επιβατϊν 

ανάλογα με τθν απόςταςθ ταξιδιοφ κακϊσ και το ςκοπό του ταξιδιοφ (AEROAVE, 2011).Εξάλλου θ 

απόςταςθ και ο χρόνοσ ταξιδοφ είναι αλλθλζνδετα ςτοιχεία μαηί με τθν ταχφτθτα των δφο μζςων.  

 

Ρίνακασ 3 Κριτιρια επιλογισ μζςου μεταφοράσ. 

 

ΑΡΟΣΤΑΣΗ 

ΣΚΟΡΟΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ 

Εργαςία Τουριςμόσ 

 

ΜΕΓΑΛΩΝ 

ΑΡΟΣΤΑΣΕΩΝ(Ευρϊπθ) 

 

Χρόνοσ 

 

Κόςτοσ 

 

Επιπλζον, μια ζρευνα πραγματοποιικθκε ςτθν περιοχι τθσ Λςπανίασ για τθν καλυτερθ κατανόθςθ 

των επικυμιϊν των επιβατϊν ςχετικά με τθν ςυμπλθρωματικότθτα και ανταγωνιςμό των δφο 

μεταφορϊν με υποτικζμενθ φπαρξθ ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ υψθλϊν ταχυτιτων ςτο 

αεροδρόμιο τθσ Μαδρίτθσ (Román & Martín, 2014). Οι τρόποι μεταφοράσ είναι αεροπορικϊσ-

αεροπορικϊσ και αεροπορικϊσ-ςιδθροδρομικϊσ.  

Θ εμπειρικι αυτι ανάλυςθ είναι θ διεξαγωγι πειράματοσ πζρνωντασ υπόψιν ςθμαντικα ςτοιχεία 

όπωσ το κόςτοσ, τον χρόνο ταξιδιοφ και τον χρόνο μετεπιβίβαςθσ, κακϊσ και τθν φπαρξθ 

ενςωματωμζνων προϊόντων (ειςιτθρίων ι/και μεταφορά αποςκευϊν). Σκοπόσ είναι ο εντοπιςμόσ 

ςθμείων ‘’κλειδιά’’ για πίκανι φπαρξθ ανταγωνιςτικισ εναλλακτικισ μεταφοράσ επιβατϊν 
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(αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ), από το αεροδρόμιο των Κανάριων Νιςων προσ διάφορα 

ςθμεία τθσ Λςπανίασ μζςω του αεροδρομίου τθσ Μαδρίτθσ. 

 

Εικόνα 6 Τρόποι μεταφοράσ), από το αεροδρόμιο των Κανάριων Νιςων προσ διάφορα ςθμεία τθσ Λςπανίασ μζςω του 
αεροδρομίου τθσ Μαδρίτθσ  (Román & Martín, 2014) 

Τα ςτοιχεία (κόςτοσ, χρόνοσ εντόσ οχιματοσ-μετεπιβίβαςθσ-πρόςβαςθσ και ενςωμάτωςθ) 

βακμολογικθκαν από τουσ επιβάτεσ ανάλογα με το μζγεκοσ τθσ ςθμαςίασ για αυτοφσ.  

 

Εικόνα 7 Αξιολόγθςθ κριτθρίων τρόπου μεταφοράσ των επιβατϊν  
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2.4 Επιδρϊςεισ  του ςιδηρόδρομου υψηλών ταχυτότων κατϊ τον ανταγωνιςμό 

και ςυνεργαςύα με τισ αερομεταφορϋσ. 

 Επιδρϊςεισ ςτη ζότηςη. 2.4.1

Θ δομι του δικτφου HSR ςε μια περιοχι ζχει ςθμαντικζσ επιπτϊςεισ ςτθν ηιτθςθ των επιβατϊν και 

εςόδων από το μερίδιο αγοράσ και ςυχνά είναι δφςκολο να μεταφερκοφν τα αποτελζςματα από 

μια τοπολογία ςε άλλθ (Sun, Zhang, & Wandelt, 2017). Ρολλζσ ζρευνεσ κάνουν αναφορά ςτον 

ανταγωνιςμό των δφο μζςων, λιγότερεσ για τθν ςυνεργαςία και ελάχιςτεσ για 

ςυμπλθρωματικότθτα ενϊ τα αντίκειμενο των ερευνϊν διαφζρουν.  

Ο χρόνοσ ταξιδιοφ ςε ζνα ταξίδι με τον ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ςε ςχζςθ με τον 

αντιςτοιχο χρόνο του αεροπλάνου παίηει ςθμαντικό ρόλο ςτθ ηιτθςθ και κακορίηει το μερίδιο 

αγοράσ. Οι ζρευνεσ των Goldman Sachs (2010) και Industrial Securities (2012) (Xia & Zhang, 2016) 

δείχνουν ότι το μερίδιο αγοράσ του ΣΥΤ και ςυνολικά ο χρόνοσ ταξιδιοφ παρουςιάηουν μια 

καμπφλθ ςχιματοσ S. Ριο ςυγκεκριμζνα, θ επόμενθ εικόνα δείχνει ότι οι ςιδθροδρομικοσ 

καταλαμβάνει περιςςότερο από το 70% του μεριδίου αγοράσ όταν θ διάρκεια του ταξιδιοφ 

ςιδθροδρομικϊσ είναι μικρότερθ από τθ διάρκεια του ταξιδιοφ αεροπορικϊσ, αλλά οι επιβάτεσ 

είναι περιςςότερο διατεκειμζνοι να πετοφν όταν ο χρόνοσ ςιδθροδρομικοφ ταξιδιοφ ςε ςχζςθ με 

το χρόνο ταξιδιοφ με αεροπλάνο υπερβαίνει τισ 2 ϊρεσ. 

 

Εικόνα 8. Μερίδιο αγοράσ ςιδθρόδρομου Ρθγι (Xia & Zhang, 2016) 

Θ επόμενθ εικόνα δείχνει ότι όταν ςιδθροδρομικϊσ (από ςτακμό ςε ςτακμό) θ διάρκεια του  

ταξιδιοφ είναι περίπου 3 ϊρεσ, οι αεροπορικζσ μεταφορζσ και ο ςιδθρόδρομοσ υψθλϊν ταχυτιτων 

μοιράηονται το μερίδιο αγοράσ. Ωςτόςο,  ο ςιδθρόδρομοσ υψθλϊν ταχυτιτων είναι το κυρίαρχο 

μζςο όταν ο χρόνοσ ταξιδιοφ είναι λιγότεροσ απο 3 ϊρεσ. 

Χρόνοσ ςιδθροδρομικοφ ταξιδιοφ ςε ςχζςθ με το χρόνο ταξιδιοφ με αεροπλάνο 
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Εικόνα 9. Μερίδιο αγοράσ ςιδθρόδρομου Ρθγι (Xia & Zhang, 2016) 

Στθν Ευρϊπθ θ ηιτθςθ των αερομεταφορϊν επθρεάςτθκε ςθμαντικά,κυρίωσ των εγχϊριων 

κινιςεων, λόγω τθσ ανάπτυξθσ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου υψθλϊν ταχυτιτων και τθσ 

εμφάνιςθσ των αεροπορικϊν εταιρειϊν χαμθλοφ κόςτουσ.Ριο ςυγκεκριμζνα ςε ζρευνα που 

πραγματοποιικθκε με τίτλο ‘’Οι επιπτϊςεισ του ςιδηρόδρομου υψηλϊν ταχυτήτων και των 

εταιρειϊν χαμηλοφ κόςτουσ ςτην Ευρωπαϊκή εναζρια κίνηςη επιβατϊν’’  (Clewlowa, Sussmanb, & 

Balakrishnan), διαπιςτϊκθκε ότι θ βελτίωςθ του χρόνου των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 

αποτελεί ςθμαντικό παράγοντα για τθ μείωςθ τθσ εναζριασ κυκλοφορίασ ςε κοντινοφσ 

προοριςμοφσ ςτθν Ευρϊπθ (short-haul flights). Επί πλζον, θ ανάλυςθ τθσ ηιτθςθσ ςτο επίπεδο του 

αεροδρομίου ζδειξε ότι θ παρουςία ςιδθροδρόμων μεγάλθσ ταχφτθτασ ςυνζβαλε ςτθ μείωςθ τθσ 

εγχϊριασ αεροπορικισ επιβατικισ κίνθςθσ.  

Το δεφτερο ςθμαντικό κζμα που επιςθμαίνει θ ζρευνα είναι θ επίδραςθ των αερομεταφορζων 

χαμθλοφ κόςτουσ ςτθ ηιτθςθ αεροπορικϊν μεταφορϊν.Ενϊ θ ειςαγωγι ςιδθροδρόμων υψθλισ 

ταχφτθτασ διαδραμάτιςε ςθμαντικό ρόλο ςτθ μείωςθ των εγχϊριων αεροπορικϊν ταξιδιϊν ςτθν 

Ευρϊπθ, κατά τθν ίδια χρονικι περίοδο οι αερομεταφορείσ χαμθλοφ κόςτουσ είχαν μια πιο 

ςθμαντικι επιρροι ςτθν αφξθςθ του αεροπορικϊν κινιςεων κυρίωσ μζςω πτιςεων μεςαίων 

αποςτάςεων (medium-haul) εντόσ τθσ Ευρωπαϊκισ ζνωςθσ. Λαμβάνοντασ υπόψθ και τισ δφο 

τάςεισ, το αποτζλεςμα ιταν ότι ςτθ Δυτικι Ευρϊπθ, προςτζκθκαν περιςςότερεσ πτιςεισ μεςαίων 

αποςτάςεων  ςτο ςφςτθμα παρά πτιςεισ μικρϊν αποςτάςεων που αφαιρζκθκαν. 

 Επιδρϊςεισ ςτο κόςτοσ ειςιτηρύων των αεροπορικών μεταφορών. 2.4.2

Οι περιςςότερεσ ζρευνεσ ανζλυςαν τισ επιδράςεισ του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων ςτο 

κόςτοσ ειςιτθρίων κατά τον ανταγωνιςμό του με τισ αερομεταφορζσ. Το κόςτοσ καταςκευισ και 

ςυντιρθςθσ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν υψθλϊν ταχυτιτων επθρεάηουν άμεςα τισ τιμζσ των 

ειςιτθρίων και τθν κερδοφορία (Sun, Zhang, & Wandelt, 2017). 

Χρόνοσ ςιδθροδρομικοφ ταξιδιοφ (ϊρεσ) 
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Στθν Ευρϊπθ οι ςιδθροδρομικζσ εταιρείεσ υψθλϊν ταχυτιτων κατά τθν πάροδο των ετϊν ζχουν 

αυξιςει τισ παροχζσ κατά τθ διάρκεια ταξιδιοφ και ςυγχρόνωσ μειϊνουν το κόςτοσ των ειςιτθρίων 

(ζωσ και 31% ςτθν Λταλία)  (E. Cascetta and P. Coppola, 2014). Ωςτόςο, οι αεροπορικζσ εταιρείεσ 

ςυχνά αντιδροφν και μειϊνουν τισ τιμζσ ειςιτθρίων λόγω του ανταγωνιςμοφ (Λταλία,Λςπανία) (A. S. 

Bergantino C. Capozza M. Capurso, 2015). Επιπλζον, ζχει παρατθρθκεί ότι μια αφξθςθ τθσ τάξθσ 

του 10% ςτο χρόνο ταξιδιοφ με ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων δίνει τθν δυνατότθτα ςτισ 

αεροπορικζσ εταιρείεσ να αυξάνουν το κόςτοσ των αεροπορικϊν ειςιτθρίων περίπου 4% (Λταλία). 

Αυτό το γεγονόσ ιςχφει για ζνα μινα πριν τθν αναχϊρθςθ τθσ πτιςθσ. (C. Capozza et al., 2015). 

 Επιδρϊςεισ ςτη ςυχότητα δρομολογύων και αριθμό θϋςεων των αεροπορικών 2.4.3

μεταφορών. 

Οι επιδράςεισ του ευρωπαϊκοφ ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων ςτθ ςυχνότθτα και ςτον αρικμό 

κζςεων των πτιςεων ζχουν ερευνθκεί αρκετζσ φορζσ. Σε διαδρομζσ των περιοχϊν τθσ Γαλλίασ 

(Ραρίςι-Βρυξζλλεσ), Λςπανίασ (Μαδρίτθ-Βαρκελϊνθ) και Λταλίασ (΢ϊμθ-Μιλάνο) όπου υάρχει 

ανταγωνιςμλοσ των δφο μζςων διαπιςτϊκθκε ότι ενϊ ο αρικμόσ των κζςεων για πτιςεισ 

μειϊκθκε, το ίδιο δε ςυνζβθ με τισ ςυχνότθτεσ των δρομολογίων. Οι αεροπορικζσ εταιρείεσ λοιπόν 

αντιδροφν ςτθν ανταγωνιςτικότθτα του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων μειϊνοντασ το μζγεκοσ 

των αεροςκαφϊν, διατθρϊντασ όμωσ τθ ςυχνότθτα των πτιςεων (D. Albalate, 2015).  

Κατά τθ ςυνεργαςία όμωσ των δφο μζςων μεταφοράσ δεν ιςχφει το ίδιο.Στθ Γερμανία, ςαν 

αποτζλεςμα τθσ ςυνεργαςίασ τθσ αεροπορικισ εταιρείασ Lufthansa με τισ ςιδθροδρομικζσ 

υπθρεςίεσ υψθλϊν ταχυτιτων των γερμανικϊν ςιδθροδρόμων (ενςωματωμζνο προϊόν) ιταν ο 

τερματιςμόσ πτιςεων τθσ Lufthansa για τθ διαδρομι Φρανκφοφρτθ-Κολωνία το 2009 και θ 

ςθμαντικι μείωςθ αρικμου επιβατϊν, διακζςιμων κζςεων και ςυχνοτιτων το 2010 για τθ 

διαδρομι Φρανκφοφρτθ-Στουτγκάρδθ. Θ διαφορά των αποτελεςμάτων του ενςωματωμζνου 

προϊόντοσ ςτισ δφο διαδρομζσ οφείλεται ςτθν ταχφτθτα λειτουργίασ του ςιδθρόδρομου υψθλϊν 

ταχυτιτων. Στο ηεφγοσ Φρανκφοφρτθ-Κολωνία ο ςιδθρόδρομοσ με ταχφτθτα 300 χλμ/ϊρα 

ανταγωνίηεται τον χρόνο πτιςθσ. Αντίκετα ςτο ηεφγοσ Φρανκφοφρτθ-Στουτγκάρδθ θ ταχφτθτα των 

υπθρεςιϊν ICE μειϊνεται ςτα 250 χλμ/ϊρα αυξάνοντασ τον χρόνο ταξιδιοφ (Clewlow, Sussman, & 

Balakrishnan, 2012). 
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3 Μεθοδολογικό προςϋγγιςη. 

3.1 Γενικϊ. 

Στο κεφάλαιο αυτό γίνεται μια ςυλλογι πλθροφοριϊν ςχετικά με τα ςυςτιματα αερομεταφορϊν 

και του ςιδθροδρομικοφ δικτφου υψθλϊν ταχυτιτων ςτθν Ευρϊπθ. Επίςθσ, εντοπίηονται 

ευρωπαϊκά αεροδρόμια τα οποία διακζτουν ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων ςτουσ 

αεροςτακμοφσ τουσ κακϊσ και θ τοποκεςία των αεροδρομίων αυτϊν ςτον ευρωπαϊκό χάρτθ. 

Επιπλζον, ςυλλζγονται πλθροφορίεσ ςχετικά  τa ενςωματωμζνa προϊόντα το οποίο είναι προϊόντα 

ςυνεργαςίασ μεταξφ των αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν υψθλϊν ταχυτιτων εταιρειϊν. Σκοπόσ 

του κεφαλαίου είναι να ςυγκεντρωκεί όλο το κατάλλθλο κεωρθτικό υπόβακρο για τθν  καλφτερθ 

ανάπτυξθ και εφαρμογι τθσ μεκοδολογίασ. 

3.2 Βαςικϊ ςτοιχεύα του ςύςτηματοσ των αεροπορικών μεταφορών. 

Ο κλάδοσ των αερομεταφορϊν παρουςιάηει ιδιαίτερο ενδιαφζρον. Θ εξζλιξθ των μεταφορϊν κατά 

τον αιϊνα που πζραςε ιταν ταχφτατθ. Οι αερομεταφορζσ, όπωσ και άλλα μζςα μεταφοράσ, 

καλφπτουν τθν ανάγκθ μεταφοράσ ατόμων και αγακϊν από ζνα ςθμείο προζλευςθσ ςε ζνα ςθμείο 

προοριςμοφ. Θ αεροπορικι βιομθχανία είναι ζνασ από τουσ ςτακερότερουσ κλάδουσ, κακϊσ 

ιςτορικά δείχνει μια ςτακερι άνοδο χωρίσ ςθμαντικζσ επιρροζσ από εξωγενι γεγονότα. Επίςθσ 

ζχει τθν τάςθ να επανζρχεται δυναμικά μετά από κάκε επιβράδυνςι τθσ. Για να πραγματοποιθκεί 

μια αερομεταφορά απαιτείται να υπάρχει θ υποδομι και το μζςο, που ςτθ ςυγκεκριμζνθ 

περίπτωςθ είναι το αεροδρόμιο και το αεροςκάφοσ υπό τθ διαχείριςθ κάποιασ αεροπορικισ 

εταιρείασ.  

 ΢υνδεςιμότητα και χωρητικότητα αεροδρομύων 3.2.1

Στο ςφςτθμα αερομεταφορϊν τα αεροδρόμια αποτελοφν τισ πφλεσ ειςόδου και εξόδου των 

αεροπορικϊν μεταφορϊν. 

Συνδεςιμότθτα αεροδρομίων 

Ραραδοςιακά, θ ςυνδεςιμότθτα αντιπροςωπεφει τον αρικμό των προοριςμϊν ι τον αρικμό των 

απευκείασ πτιςεων που προςφζρονται από το αεροδρόμιο. Σφμφωνα με το Διεκνζσ Συμβοφλιο 

Αεροδρομίων  (ACI Europe, 2017), υπάρχουν τζςςερισ τφποι  αεροπορικισ ςυνδεςιμότθτασ: 

 Θ άμεςη ςυνδεςιμότητα (direct connectivity): Είναι οι απευκείασ αεροπορικζσ υπθρεςίεσ που 

είναι διακζςιμεσ από το αεροδρόμιο.Αυτζσ μετροφνται όχι μόνο ςε όρουσ αποςτάςεων αλλά 

και ςε όρουσ ςυχνότθτασ. 

 Θ ζμμεςη ςυνδεςιμότητα (indirect connectivity): Αυτι μετράει τον αρικμό των τόπων που οι 

επιβάτεσ μποροφν να μεταβοφν μζςω πτιςεων με ανταπόκριςθ ςε κομβικά αεροδρόμια από 

ζνα ςυγκεκριμζνο αεροδρόμιο, με ιδιαίτερθ ζμφαςθ ςτο χρόνο ςφνδεςθσ των πτιςεων. 

 Συνδεςιμότητα αεροδρομίου (airport connectivity): Ορίηεται ωσ το άκροιςμα των άμεςων και 

ζμμεςων ςυνδεςιμοτιτων. 
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 Συνδεςιμότητα κόμβου (hub connectivity): Ουςιαςτικά, μετρά τον αρικμό των πτιςεων με 

ανταπόκριςθ που παρζχεται από το κομβικό αεροδρόμιο, λαμβάνοντασ υπόψθ ζνα ελάχιςτο 

και μζγιςτο χρόνο ανταπόκριςθσ, και κακορίηοντασ τθν ποιότθτα των ςυνδζςεων με βάςθ τθν 

εμπλεκόμενθ λοξοδρόμθςθ (detour)  και τουσ χρόνουσ ανταπόκριςθσ. 

 

 

 

Εικόνα 10 Συνδεςιμότθτα ευρωπαϊκϊν αεροδρομίων. 

Το προθγοφμενο γράφθμα είναι ζνα ςυγκριτικό γράφθμα των τριϊν πρϊτων τφπων 

ςυνδεςιμότθτασ  που περιγράψαμε. Το διάγραμμα δείχνει τισ ποςοςτιαίεσ αυξιςεισ τουσ από το 

ζτοσ 2007 μζχρι και το ζτοσ 2017 ςτον Ευρωπαϊκό χϊρο ςαν ςφνολο αλλά και χωριςτά (εντόσ και 

εκτόσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ).Θ ςθμαντικι αφξθςθ τθσ άμεςθσ ςυνδεςιμότθτασ αποτελεί τον κφριο 

οδθγό τθσ ανάπτυξθσ τθσ ςυνδεςιμότθτασ αεροδρομίων κυρίωσ εκτόσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. Αυτι θ 

αφξθςθ αντικατοπτρίηει τθν επζκταςθ των αεροπορικϊν εταιρειϊν χαμθλοφ κόςτουσ. Θ μικρότερθ 

αφξθςθ των ζμμεςων ςυνδεςιμοτιτων ίςωσ δείχνει τουσ περιοριςμοφσ τθσ χωρθτικότθτασ ςτα 

μεγάλα και κομβικά αεροδρόμια, που χρθςιμοποιοφνται από εταιρείεσ πλιρθσ εξυπθρζτθςθσ, τα 

οποία τείνουν να περιορίςουν τθν ανάπτυξι αυτϊν. Στο μζλλον οι δυναμικζσ των άμεςων και 

ζμμεςων ςυνδεςιμοτιτων μποροφν να αλλάξουν και πάλι (ACI Europe, 2017). 

Χωρθτικότθτα αεροδρομίων 

Θ χωρθτικότθτα ςχεδιαςμοφ και λειτουργίασ, των ςυςτθμάτων των αεροδρομίων είναι ζνασ απο 

τουσ πιο κρίςιμουσ παράγοντασ για τθν επίτευξθ αεροπορικϊν ςυνδζςεων και εξυπθρζτθςθσ 

επιβατϊν. Κάκε αερολιμζνασ μπορεί να χειριςτεί ζνα πεπεραςμζνο αρικμό επιβατϊν και 

αεροςκαφϊν ςε μια χρονικι διάρκεια.Αυτό το όριο μπορεί να είναι αποτζλεςμα φυςικϊν 

περιοριςμϊν και/ι περιοριςμϊν από επιβαλλόμενουσ κανονιςμοφσ. Ραραδείγματα τζτοιων 

περιοριςμϊν αντίςτοιχα είναι, ο μζγιςτοσ αρικμόσ πτιςεων που ζνασ διάδρομοσ μπορεί να 

εξυπθρετιςει και θ απαγόρευςθ πτιςεων κατά τισ νυχτερινζσ ϊρεσ. Ζτςι, πολλά από τα μεγάλα  

αεροδρόμια φτάνουν ςτα όρια τθσ χωρθτικότθτάσ τουσ για κάποια χρονικι διάρκεια.Σαν 

επακόλουκο, τα αεροδρόμια αυξάνουν τισ αεροπορικζσ χρεϊςεισ.Πμωσ, λόγω των οικονομικϊν 

Άμεςθ 

ςυνδεςιμότθτα 

Ζμμεςθ 

ςυνδεςιμότθτα 

Συνδεςιμότθτα 

αεροδρομίου 
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περιοριςμϊν ςτισ χρεϊςεισ ςτθν Ευρϊπθ, τα  μεγάλα και μεςαία ευρωπαϊκά αεροδρόμια δε 

μποροφν να αυξιςουν τισ χρεϊςεισ με βάςθ τθ ηιτθςθ (ACI EUROPE, 2017).  

Οι αεροπορικζσ εταιρείεσ εκμεταλλεφονται τζτοιεσ καταςτάςεισ, μιασ και οι χρονοκυρίδεσ (slot) 

είναι ‘’πολφτιμεσ’’ ςε αεροδρόμια που θ ςυμφόρθςθ είναι ςυχνό φαινόμενο, και αντιδροφν ςτθν 

αυξθμζνθ ηιτθςθ των επιβατϊν αυξάνοντασ τισ τιμζσ των αεροπορικϊν ειςιτθρίων και εκχωρόντασ 

αυτά ςε επιβάτεσ που είναι διατεκειμζνοι να πλθρϊςουν τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ (ACI EUROPE, 

2017).Πταν ζνα ευρωπαϊκό αεροδρόμιο ζχει περιοριςμοφσ ςτθ χωρθτικότθτά του, οι μζςεσ τιμζσ 

των ναφλων είναι + 18% υψθλότερεσ (PWC, 2013). 

Θ εναζρια κίνθςθ επρόκειτο να αυξθκεί όπωσ ζκανε και τα τελευταία πενιντα χρόνια.Σφμφωνα με 

το Eurocontrol και τθν ζρευνα του με τίτλο ‘’Προκλήςεισ Ανάπτυξησ 2013’’,κα υπάρχουν 

περιςςότερεσ πτιςεισ το 2035 κατά πενιντα τισ εκατό (50%) ςε ςχζςθ με το 2012. Πμωσ, τα ςχζδια 

για αφξθςθ τθσ χωρθτικότθτασ των αεροδρομίων για να μπορζςουν να ανταπεξζλκουν ςτθν 

ηιτθςθ αυτι ζχουν μειωκεί, με μόλισ δεκαεπτά τισ εκατό (17%) μελλοντικι αφξθςθ τθσ 

χωρθτικότθτασ μζχρι το 2035. Αυτό ςθμαίνει ότι περίπου εκατόν είκοςι (120) εκατομμφρια 

επιβάτεσ δεν κα ζχουν τθ δυνατότθτα να πραγματοποιιςουν πτιςεισ. Θ ςυμφόρθςθ πρόκειται να 

είναι μεγαλφτερο πρόβλθμα και αν δεν παρκοφν μζτρα πάνω από είκοςι (20) αεροδρόμια κα 

λειτουργοφν κοντά ςτα όρια τθσ χωρθτικότθτασ τουσ, γεγονόσ που κα οδθγιςει ςε αυξθμζνεσ 

κακυςτεριςεισ από τισ ιδθ υπάρχουςεσ (Eurocontrol, 2013). 

 Αεροπορικϋσ εταιρεύεσ 3.2.2

Οι εταιρείεσ πλιρθσ εξυπθρζτθςθσ (FSC) λειτουργοφν κυρίωσ ςε δίκτυα τφπου Hub & Spoke και 

προςφζρουν άμεςεσ και ζμμεςεσ ςυνδζςεισ. Αντικζτωσ οι χαμθλοφ κόςτουσ εταιρείεσ (LCC) 

προςφζρουν άμεςεσ ςυνδζςεισ λειτουργϊντασ ςε μεταφορικό δίκτυο τφπου Point-to-Point (ACI 

Europe, 2017). Οι αεροπορικζσ ςυνδζςεισ αποτελοφν ζνα πολφπλοκο δίκτυο το οποίο 

διαμορφϊνεται από οικονομικοφσ, κοινωνικοφσ και παράγοντεσ τθσ αγοράσ. Επιπλζον, οι 

αεροπορικζσ ςυνδζςεισ δε μζνουν ςτακερζσ και αλλάηουν ςτο χρόνο με επιπτϊςεισ, άλλοτε 

κετικζσ και άλλοτε αρνθτικζσ. Επομζνωσ, οι αεροπορικζσ εταιρείεσ και τα επιχειρθματικά τουσ 

μοντζλα επθρεάηουν τθν αεροπορικι ςυνδεςιμότθτα των αεροδρομίων. 

 

Εικόνα 11 Σφγκριςθ  απευκείασ ςυνδεςιμότθτασ ευρωπαϊκϊν αεροδρομίων για τα ζτθ 2007-2017. 

Απευκείασ ςυνδεςιμότθτα 2007 Απευκείασ ςυνδεςιμότθτα 2017 
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Οι πτιςεισ με αεροπορικζσ εταιρείεσ πλιρθσ εξυπθρζτθςθσ ςυνικωσ περιλαμβάνουν υψθλά 

κόςτθ βαςιςμζνα ςτο τρόπο λειτουργίασ και παρωχισ υπθρεςίϊν τουσ. Τζτοιου είδουσ 

αεροπορικζσ εταιρείεσ πραγματοποιοφν ςυνδζςεισ μζςω κομβικϊν αεροδρομίων που ςυνικωσ 

επιβάλλουν υψθλζσ χρεϊςεισ για τθ χριςθ χρονοπαρακφρων (slots). Επιπλζον, το κόςτοσ 

λειουργίασ του είναι υψθλό μιασ και προςφζρουν αρκετζσ παρωχζσ (π.χ δωρεάν αποςκευι) κατά 

τθν πτιςθ. Τα τελευταία χρόνια ζνα εργαλείο για τθν ανταλλαγι αυτϊν των δαπανϊν και πιο 

αποτελεςματικι χριςθ του ικανότθτεσ ζγιναν αεροπορικϊν ςυμμαχιϊν. Αντικζτωσ οι αεροπορικζσ 

εταιρείεσ χαμθλοφ κόςτουσ μειϊνουν τα ζξοδα λειτουργίασ του προτιμϊντασ να χρθςιμοποιοφν 

δευτερεφοντα αεροδρόμια που ζχουν λιγότερεσ χρεϊςεισ. Ακόμθ, παρζχουν λιγότερεσ υπθρεςίεσ 

κατά τθν πτιςθ. (Róbert Rozenberg, 2014). 

Οι αεροπορικζσ εταιρείεσ όπωσ είναι απόλυτα φυςιολογικό ανταγωνίηονται. Ωςτόςο, πζρα από 

τον ανταγωνιςμό υπάρχουν και αρκετζσ ςυμμαχίεσ μεταξφ αυτϊν. Για παράδειγμα θ ςυμμαχία 

“Star Alliance”(1997) με μζλθ όπωσ θ Αegean Airlines, Brussels Airlines, Lufthansa  SWISS κ.α. 

Επιπλζον, θ “SkyTeam”(2000) με μζλθ τισ  Air France (ιδρυτικό μζλοσ),  Alitalia, KLM κ.α. 

 

Εικόνα 12 Λογότυπο αεροπορικισ ςυμμαχίασ “Star Alliance”. 

 Δομϋσ Οργϊνωςησ Αεροπορικού Δικτύου 3.2.3

Για να γίνουν κατανοθτζσ οι ζννοιεσ αλλά και οι διαφορζσ τουσ των μεταφορκϊν δικτφων τφπου 

point-to-point και hub & spoke, παρακζτουμε το επόμενο ςχιμα όπου τα ςθμεία Α, Β, Γ, Δ, Ε 

αναπαριςτοφν πόλεισ 

 

Σχιμα 1 Ραράδειγμα δικτφου hub-n-spoke 

.Μζςω του τφπου δικτφου point-to-point για να πραγματοποιθκοφν όλεσ οι ςυνδζςεισ μεταξφ των 

ςθμείων κα ζπρεπε να γίνουν ςυνολικά είκοςι απευκείασ (20) ςυνδζςεισ.Από το Α προσ τα Β,Γ,Δ,Ε, 

από το Β προσ τα Α,Γ,Δ,Ε, από το Γ προσ τα Α,Β,Δ,Ε, από το Δ προσ τα Α,Β,Γ,Ε και τζλοσ απο το Ε 

προσ τα Α,Β,Γ,Δ. Υιοκετϊντασ όμωσ το δίκτυο τφπου Hub & Spoke με κομβικό ςθμείο (hub) το Ε 
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τότε οι ςυνδζςεισ είναι μόνο οκτϊ (8) κακϊσ τα ςθμεία Α,Β,Γ,Δ ςυνδζονται με το ςθμείο Ε και ςτθ 

ςυνζχεια από το ςθμείο Ε γίνονται οι ςυνδζςεισ προσ τα υπόλοιπα ςθμεία. 

Τα δίκτυα hub & spoke οδθγοφν ςε μεγαλφτερεσ χρονικζσ διάρκειεσ ταξιδιοφ αυξάνοντασ τισ 

αποςτάςεισ και ειςάγωντασ μία ςτάςθ ςε ζνα κεντρικό ςθμείο όπωσ το ςθμείο Ε (BUTTON, 2002) 

ςτο ςχιμα1.Πμωσ, το ςυνολικό κόςτοσ ταξιδιοφ για τον χριςτθ (αεροπορικι εταιρεία) του δικτφου 

είναι πικανότατα μικρότερο με αυτι τθ διάταξθ.Για παράδειγμα, θ ροι κυκλοφορίασ από το 

ςθμείο Α προσ το Ε κα είναι το άκροιςμα όλων των επιβατικϊν ροϊν κίνθςθσ με αφετθρία το Α και 

τελικό προοριςμό τα υπόλοιπα ςθμεία(Α-Β, Α-Γ, Α-Δ, Α–Ε). 

Οι αεροπορικζσ εταιρείεσ ςτθ προκειμζνθ περίπτωςθ  ευνοοφνται με τθ χριςθ τζτοιου δικτφου 

κακϊσ θ ηιτθςθ προσ κάποια ςθμεία μπορεί να είναι αρκετά μειωμζνθ ςε ςχζςθ με 

άλλα.Δθλαδι,αν για παράδειγμα θ ηιτθςθ για ςφνδεςθ από το Α προσ Ε είναι 8 επιβάτεσ/μζρα δεν 

μπορεί να δικαιολογθκεί οικονομικά θ διατιρθςθ γραμμισ εξυπθρζτθςθσ.Αν αυτό ςυμβαίνει και 

για ςφνδεςθ με τα Β,Δ,Ε τότε με το δίκτυο hub & spoke όλοι επιβάτεσ κα μεταφερκοφν από το Α 

προσ το Ε (κόμβοσ) όπου κα ανακατευκφνονται προσ τουσ προοριςμοφσ τουσ.Με αυτό τον τρόπο 

ίςωσ θ ςυνολικι ηιτθςθ από το Α προσ το Ε να είναι οικονομικά ικανι να δικαιολογιςει τθν 

φπαρξθ αεροπορικισ ςφνδεςθσ.Σε ζνα άλλο διαφορετικό ςενάριο ςτο οποίο πτιςεισ μεγάλων 

αποςτάςεων αναχωροφν από το ςθμείο Ε, οι πτιςεισ από τα Α,Β,Γ,Δ προσ το Ε γνωςτζσ  ωσ πτήςεισ 

τροφοδότεσ, επιτρζπουν τθν τροφοδοςία διθπειρωτικϊν πτιςεων με μεγαλφτερο αρικμό 

επιβατϊν.Αυτζσ οι τροφοδοτικζσ πτιςεισ μπορεί να μθν είναι προςοδοφόρεσ, αλλά ωσ 

τροφοδότεσ για τισ μεγάλων αποςτάςεων πτιςεισ είναι κερδοφόρεσ  (EC, 1998).Με τθ χριςθ 

λοιπόν αυτϊν των τφπων δικτφων (point-to-point, hub & spoke) δθμιουργοφνται αρκετζσ 

διαφορετικζσ διατάξεισ όπωσ είναι οι παρακάτω (BURGHOUWT, 2007). 

 

Εικόνα 13 Δίκτυα point-to-point και hub-n-spoke. 

 Ρροφανϊσ ςε κάκε μία από τισ παραπάνω πικανζσ διατάξεισ οι ςυνδζςεισ μεταξφ των ςθμείων 

μποροφν να πραγματοποιθκοφν είτε με αεροπορικζσ κινιςεισ είτε ςυνδυαςτικά με 

ςιδθροδρομικζσ κινιςεισ.Τα ςθμεία που εξυπθρετοφνται με ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων 

μπορεί να είναι ςιδθροδρομικοί ςτακμοί εντόσ των αεροδρομίων ι κοντά ςε κζντρα πόλεων. 

3.3 Σο ευρωπαώκό όραμα για το ςιδηροδρομικο δύκτυο υψηλών ταχυτότων 

Ππωσ αναφζρκθκε ιδθ ςτο ειςαγωγικό κεφάλαιο, οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ μεταξφ των 

αεροπορικϊν μεταφορϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν υψθλϊν ταχυτιτων αποτελοφν ζνα 

κυρίαρχο κζμα για τθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ.Στόχοσ τθσ είναι να δθμιουργθκεί ζνα ςυνδυαςτικό 

δίκτυο μεταφορϊν με ςκοπό τον διαμεριςμό των επιβατϊν κυρίωσ ςε επίγεια (ςιδθρόδρομο) και 
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εναζρια (αεροπλάνο) μζςα. Σε αυτό το δίκτυο οι καλφτερεσ επιλογζσ μζςου μεταφοράσ κα 

επζρχονται φςτερα από τθν ολοζνα και αυξανόμενθ ςφνδεςθ των ςιδθροδρομικϊν και 

αεροπορικϊν δικτφων. 

Για τθ ςφνδεςθ αεροδρομίων ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων, θ Ευρωπαικι 

Επιτροπι με το ϋϋΣχζδιο Δράςθσ’’ (Action Plan) αναφζρει ότι υπάρχουν τουλάχιςτον τρεισ τφποι 

ςυνδζςεων οι οποίοι είναι ικανοί να παράγουν οικονομικά, κοινωνικα και περιβαλλοντικά 

οφζλθ.Συγκεκριμζνα υπάρχουν (European Comission): 

 Συνδζςεισ προσ το αςτικό κζντρο τησ περιοχήσ, με οφζλθ τθν αποςυμφόρθςθ των οδϊν και τα 

καλυτερα επίπεδα ποιότθτασ αζρα γφρω από τα αεροδρόμια. 

 Συνδζςεισ προσ τη γφρω περιοχή, που οδθγοφν όχι μόνο ςε αφξθςθ τθσ περιοχισ επιρροισ 

αλλά και ςτα παραπάνω οφζλθ. 

 Συνδζςεισ ανάμεςα ςτα αεροδρόμια και ςε κφριεσ μητροπολιτικζσ περιοχζσ μζςω του ΣΥΤ, με 

ςκοπό τθν μείωςθ των πτιςεων μικρϊν αποςτάςεων και αφξθςθ των διακεςιμων 

χρονοκυρίδων για πραγματοποίθςθ πτιςεων μεγάλων αποςτάςεων που οφελεί τα 

αεροδρόμια και τισ αεροπορικζσ εταιρείεσ. 

Σφμφωνα με τθν Λευκι Βίβλο τθσ ΕυρωπαΛκισ Επιτροπισ, για ζνα ανταγωνιςτικό και αποδοτικό 

ΔιευρωπαΛκό δίκτυο μεταφορϊν επιβατϊν, προτείνονται κάποιοι ςτόχοι αναφορικά με τθν 

διατροπικότθτα των ςιδθροδρομικϊν και αεροπορικϊν μεταφορϊν.Ριο ςυγκεκριμζνα: 

 Μζχρι το 2050 να ζχει ολοκλθρωκεί το ΕυρωπαΛΚό δίκτυο ςιδθροδρόμων υψθλϊν 

ταχυτιτων.Να ζχει τριπλαςιαςτεί το υπάρχον δίκτυο μζχρι το 2030 και να διατθρθκεί ζνα 

πυκνό ςιδθροδρομικό δίκτυο ςε όλα τα κράτθ μζλθ τθσ ΕΕ. 

 Μζχρι το 2050 να ζχουν ςυνδεκεί όλα τα κφρια αεροδρόμια τθσ ΕΕ ςτο ςιδθροδρομικό 

δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων. 

Σφμφωνα με τισ οδθγίεσ τθσ ΕΕ, το ευρωπαΛκό δίκτυο αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν 

μεταφορϊν που κα ζχει ολοκλθρωκεί μζχρι το 2030 αποτελεί το κφριο δίκτυο (core network).Σε 

αυτό το δίκτυο κα ενϊνονται,κυρίωσ ςιδθροδρομικϊσ ι/και αεροπορικϊσ, ςθμαντικά ςθμεία του 

ευρωπαΛκοφ χάρτθ όπωσ μεγάλεισ πόλεισ και κφρια αεροδρόμια.Στθ ςυνζχεια θ υλοποίθςθ ενόσ 

εκτεταμζνου δικτφου (comprehensive network) μζχρι το 2050, κα υποςτθρίηει το κφριο δίκτυο και 

κα πρζπει να εξαςφαλίηει τθν πλιρθ κάλυψθ τθσ ΕΕ  για μεταφορζσ και τθν προςβαςιμότθτα από 

πολίτεσ και επιχειριςεισ εντόσ 30 λεπτϊν τθσ ϊρασ. Στουσ δφο πίνακεσ που ακολουκοφν 

παρουςιάηονται οι πόλεισ και τα αεροδρόμια που ςυμπεριλαμβάνονται ςτο κφριο διευρωπαΛκό 

δίκτυο μεταφορϊν (Τrans-Europe Transfer Network, TEN-T) (Modair-project, 2013) (European 

Comission) . 

 

Ρίνακασ 3 Αςτικοί κόμβοι του ΔιευρωπαΛκοφ Δικτφου. (European Comission) 
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ΦΩΡΕ΢ ΠΟΛΕΙ΢ 

ΑΤ΢ΣΡΙΑ Βιζννθ 

ΒΕΛΓΙΟ Βρυξζλλεσ 

ΒΟΤΛΓΑΡΙΑ Σόφια 

ΓΑΛΛΙΑ Ραρίςι, 
Μπορντό, 
Λιλ, 
Λυόν, 
Μαρςαλλία, 
Νίκαια, 
Τουλοφηθ 

ΓΕΡΜΑΝΙΑ Βερολίνο  
Μπίλφελντ  
Βρζμθ  
Ντίςελντορφ  
Φρανκφοφρτθ  
Αμβοφργο  
Αννόβερο  
Κολωνία  
Λειψία  
Μανχζιν  
Μόναχο 
Νυρεμβζργθ  
Στουτγκάρδθ 

ΔΑΝΙΑ Κοπενγχάγθ 
Ϊρχουσ 

ΕΛΛΑΔΑ Ακινα,  
Κεςαλονίκθ 

Ε΢ΘΟΝΙΑ Ταλίν 

ΗΝΩΜΕΝΟ ΒΑ΢ΙΛΕΙΟ Λονδίνο  
Μπζρμιγχαμ  
Μπρίςτολ  
Εδιμβοφργο  
Γλαςκϊβθ  
Λιτη  
Μάντςεςτερ  
Ρόρτςμουκ  
Σζφιλντ 

ΙΡΛΑΝΔΙΑ Δουβλίνο 
Κορκ 

Ι΢ΠΑΝΙΑ Βαρκελϊνθ,  
Μαδρίτθ,  
Μπιλμπάο,  
Μαγιόρκα,  
Σεβίλλθ,  
Βαλζνκια 
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ΙΣΑΛΙΑ ΢ϊμθ,  
Μιλάνο,  
Γζνοβα,  
Νάπολθ,  
Μπολϊνια,  
Τορίνο,  
Βενετία,  
Ραλζρμο 

ΚΤΠΡΟ΢ Λευκωςία 

ΛΕΣΟΝΙΑ ΢ίγα 

ΛΙΘΟΤΑΝΙΑ Βίλνιουσ 

ΛΟΤΞΕΜΒΟΤΡΓΟ Λουξεμβοφργο 

ΜΑΛΣΑ Βαλζττα 

ΟΛΛΑΝΔΙΑ Άμςτερνταμ,  
΢όντερνταμ 

ΟΤΓΓΑΡΙΑ Βουδαπζςτθ 

ΠΟΛΩΝΙΑ Βαρςωβία  
Γκντανςκ  
Κατοβίτςε  
Κράκοβο  
Βρότςλαβ 

ΠΟΡΣΟΓΑΛΛΙΑ Λιςςαβϊνα,  
Ρόρτο 

ΡΟΤΜΑΝΙΑ Βουκουρζςτθ 

΢ΛΟΒΑΚΙΑ Μπρατιςλάβα 

΢ΛΟΒΕΝΙΑ Λιουμπλιάνα 

΢ΟΤΗΔΙΑ Στοκχόλμθ,  
Γκζντεμοργκ, 
Μάλμε 

Σ΢ΕΦΙΑ Ρράγα,  
Οςτράβα 

ΥΙΝΛΑΝΔΙΑ Ελςίνκι 
Τοφρκε 

 

 

Ρίνακασ 4 Αεοροδρόμια που ςυμπεριλαμβάνονται ςτο ΔιευρωπαΛκό δίκτυο μεταφορϊν. (European Comission) 

ΦΩΡΕ΢ ΑΕΡΟΔΡΌΜΙΑ  

Αυςτρύα Wien/Schwechat 

Βϋλγιο Bruxelles/National - Brussel/Nationaal BRU 

Γαλλύα Lyon – St-Exupéry (LYS) 
Nice – Côte d'Azur (MIC) 
Paris – Charles-de-Gaulle (CDG) 
Paris– OrlyCDG, (ORL) 



34 
 

Γερμανύα Berlin Brandenburg International 
Düsseldorf (DUS) 
Frankfurt/Main 
Hamburg 
Köln/Bonn 
München 
Stuttgart 

Δανύα Copenhagen Kastrup 

Ελλϊδα ATH 

Ηνωμϋνο Βαςύλειο Birmingham 
Edinburgh 
Gatwick 
Glasgow 
Heathrow 
Luton 
Manchester 
Stansted 

Ιρλανδύα Δουβλίνο 

Iςπανύα Barcelona 
Madrid/Barajas 
Palma de Mallorca 

Ιταλύα Milano-Linate (LIN) 
Milano-Malpensa (MAL) 
Roma-Fiumicino (FCO) 

Ουγγαρύα Budapest-Ferihegy 

Ολλανδύα Άμςτερνταμ Σχίπχολ (AMS) 

Πολωνύα Warszawa – Okêcie 

Πορτογαλλύα Λιςαβϊνα (LIS) 

΢ουηδύα Stockholm/Arlanda 

Σςεχύα Praha/Ruzynì 

Υινλανδύα Helsinki-Vantaa 

Στθν ςυνζχεια παρουςιάηονται χάρτεσ περιοχϊν με το αεροπορικό και ςιδθροδρομικό δίκτυο 

μεταφορϊν επιβατϊν τα οποία ςυμπεριλαμβάνονται ςτο κφριο και εκτεταμζνο διευρωπαϊκό 

δίκτυο.Ειδικότερα για το ςιδθροδρομικό δίκτυο, γίνεται διαχωριςμόσ μεταξφ ςυμβατικϊν και 

υψθλϊν ταχυτιτων γραμμϊν, οι οποίεσ είτε ειναι καταςκευαςμζνεσ, είτε υπό αναβάκμιςθ, είτε  

προγραμματιςμζνεσ να καταςκευαςτοφν ςτο μζλλον. 

 

Εικόνα 14. Υπόμνθμα διευρωπαϊκοφ δικτφου 
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Εικόνα 15 Διευρωπαϊκό δίκτυο. 
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Εικόνα 16 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Σουθδία) 

Θ Σουθδία ζχει πραγραμματιςμζνεσ εργαςίεσ  για καταςκευι γραμμϊν υψθλϊν ταχυτιτων (μζχρι 

το 2050) από τθ Στοκχόλμθ ςτο Γιόνκοπινγκ, ςτθ ςυνζχεια ςτο Γκζντεμπργκ και μετά ςτο 

Μάλμε.Αυτζσ οι γραμμζσ κα είναι μζροσ του εκτεταμζνου διευρωπαϊκοφ δικτφου.Ωςτόςο, δεν κα 

υπάρχουν ςυνδζςεισ αεροδρομίων ςε ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων, όπωσ επίςθσ και ςτθ 

Δανία.Ακόμθ, οι Εςκονία, Λετονία και Λικουανία ςχεδιάηουν τθ γραμμι υψθλϊν ταχυτιτων με τθν 

ονομαςία ‘’Rail Baltica’’ που όμωσ και ςε αυτι δεν κα υπάρχει ςφνδεςθ με αεροδρόμια. 



37 
 

 

 

Εικόνα 17 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Θνωμζνο Βαςίλειο) 

Το Θνωμζνο Βαςίλειο ζχει δφο αναβακμιςμζνεσ γραμμζσ υψθλϊν ταχυτιτων που ςυνδζουν τθ 

Σκωτία με τθν ευρφτερθ περιοχι του Λονδίνου, θ οποία ςυνδζεται με το Μπρίςτολ και  το 

Γκάρντιφ.Επίςθσ, γίνεται ςφνδεςθ τθσ Γλαςκϊβθσ , του Μάντςεςτερ, Λίβερπουλ και Μπζρμινγχαμ 

με το Λονδίνο, κακϊσ και ςφνδεςθ του Λονδίνου με το Νιοφκαςτλ, Εδιμβοφργο και Λιντσ.Και ςε 

αυτι τθν περιοχι τθσ Ευρϊπθσ δεν υπάρχουν προγραμματιςμζνεσ ςυνδζςεισ αεροδρομίων με 

ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων. 
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Εικόνα 18 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Γαλλία) 

Θ Γαλλία ζχει ζνα πολφ αναπτυγμζνο δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων, το οποίο επεκτείνεται ςε όλθ τθν 

επικράτεια και εξαπλϊνεται μζχρι τα ςφνορά τθσ με Λςπανία, Λταλία, Γερμανία και Βζλγιο.Επίςθσ, 

το ςιδθροδρομικό αυτό δίκτυο ςυνδζει τθ Γαλλία με το Θνωμζνο Βαςίλειο μζςω τθσ ςιραγγασ τθσ 

Μάγχθσ.Θ Γαλλία ζχει ιδθ δφο αεροδρόμια ςυνδεδεμζνα με ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων και 

ζνα το οποίο ζιναι προγραμματιςμζνο να ςυνδεκεί ςτο άμεςο μζλλον. 
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Εικόνα 19 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Γερμανία) 

Θ Γερμανία ζιναι μια χϊρα θ οποία και αυτι ζχει αναπτυγμζνο το ςιδθροδρομικό τθσ δίκτυο ςε 

όλθ ςχεδόν τθν επικράτεια, ςυνδζοντασ μεγάλεσ πόλεισ τθσ, όπωσ ζιναι θ Φρανκφοφρτθ, Κολωνία, 

Ντίηελντορφ, Μόναχο, Βρζμθ και Αμβοφργο.Ειδικότερα προσ τα ςφνορά τθσ με Αυςτρία,Τςεχία και 

Ρολωνία ζχει πραγραμματίςει αναβακμίςεισ των  ςυμβατικϊν γραμμϊν ςε γραμμζσ υψθλϊν 

ταχυτιτων.Ακόμθ, ζχει τρία αεροδρόμια ςυνδεδεμζνα ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο υψθλϊν 

ταχυτιτων.H Αυςτρία ζχει προγραμματίςει αναβακμίςεισ ςε γραμμζσ υψθλϊν ταχυτιτων, 

ςυνδζοντασ τθ Βιζννθ με το Λινη και το Σάλτημπουργκ, το Γκρατσ και Κλάγκενφουρτ, κακϊσ και  

αναβακμίςεισ προσ τα ςφνορα με Τςεχία και Ουγγαρία. Επιπλζον, από το Μνςμπρουκ αναμζνεται 

επίςθσ να υπάρχει μια αναβακμιςμζνθ ςφνδεςθ με το Μόναχο τθσ Γερμανίασ και με Μποληάνο τθσ 

Λταλίασ, μζςω του τοφνελ του Μπρενζρο. Στθν Αυςτρία δεν υπάρχουν ςυνδεδεμζνα αεροδρόμια 

με ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων. 
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Εικόνα 20 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Βζλγιο) 

Το Βζλγιο ζχει ιδθ ολοκλθρϊςει το ςιδθροδρομικό τθσ δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων, ςυνδζοντασ τισ 

Βρυξζλλεσ με τθ Γαλλία, Γερμανία και Ολλανδία.Επίςθσ, ζνα αεροδρόμιο τθσ ζχει ςιδθροδρομικό 

ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων.Το ίδιο ιςχφει και με τθν Ολλανδία με ςφνδεςθ των πόλεων του 

Άμςτερνταμ, ΢ότερνταμ και Βρζντα με το Βζλγιο.Επίςθσ, και αυτι θ χϊρα ζχει αεροδρόμιο 

ςυνδεδεμζνο ςτο εκνικό δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων. 
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Εικόνα 21 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Τςεχία, Ρολωνία, Ουγγαρία). 

Θ Τςεχία, Ρολωνία και Ουγγαρία ζχουν προγραμματιςμζνεσ ςυνδζςεισ υψθλϊν ταχυτιτων, 

ωςτόςο ςε καμία απο αυτζσ δε κα υπάρχουν αεροδρόμια ςυνδεδεμζνα με ςιδθρόδρομο.Στθν 

Σλοβακία δεν υπάρχουν και δεν κα υπάρξουν γραμμζσ υψθλϊν ταχυτιτων. 
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Εικόνα 22 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Λςπανία) 

Θ Λςπανία είναι και αυτι μια χϊρα με αναπτυγμζνο το δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων και θ οποία 

ςκοπεφει να το αναβακμίςει και να το επεκτείνει προσ τα γαλλικά και πορτογαλλικά 

ςφνορα.Επίςθσ, ζχει προγραμματίςει ςυνδζςεισ δφο αεροδρομίων με ςιδθρόδρομο υψθλϊν 

ταχυτιτων. 
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Εικόνα 23 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Λταλία) 

Στθν Λταλία υπάρχουν προγραμματιςμζνεσ αναβακμίςεισ και επεκτάςεισ ςιδθροδρομικϊν 

γραμμϊν υψθλϊν ταχυτιτων κυρίωσ προσ τα ςφνορα με Σλοβενία, Αυςτρία και Γαλλία.Ακόμθ, 

υπάρχει ζνα αεροδρόμιο το οποίο ζχει πρόςβαςθ ςε αυτό το ςιδθροδρομικό δίκτυο. 
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Εικόνα 24 Διευρωπαϊκό δίκτυο (΢ουμανία). 

Θ ΢ουμανία ζχει προγραμματίςει μια μακροχρόνια (2050) ςφνδεςθ υψθλϊν ταχυτιτων   μεταξφ 

Τιμιςοάρα και Μπραςόφ.  Θ Βουλγαρία δεν ζχει οφτε υφιςτάμενεσ οφτε προβλεπόμενεσ ςυνδζςεισ 

υψθλϊν ταχυτιτων.    
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Εικόνα 25 Διευρωπαϊκό δίκτυο (Ελλάδα) 

Θ Ελλάδα ζχει ςυνδζςεισ υψθλϊν ταχυτιτων μεταξφ Ακθνϊν και Κεςςαλονίκθσ και από τθν Ακινα 

ςτθν Κόρινκο και μια προγραμματιςμζνθ  για αναβάκμιςθ γραμμι προσ Ράτρα. 
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3.4 ΢ιδηροδρομικού ςταθμού υψηλών ταχυτότων ςε αεροδρόμια. 

Κάκε χρόνο τα ευρωπαϊκά αεροδρόμια εξυπθρετοφν εκατομμφρια επιβάτεσ. Θ μεταφορά του 

όγκου των επιβατϊν από και προσ τα αεροδρόμια πραγματοποιείται με επίγεια μζςα και τισ 

περιςςότερεσ φορζσ με ςιδθρόδρομο.  

Οι ςιδθρόδρομικοί ςτακμοί υψθλϊν ταχυτιτων, εντόσ των αεροςτακμϊν ευρωπαϊκϊν 

αεροδρομίων, μετατρζπουν το εκάςτοτε αεροδρόμιο ςε διατροπικό κόμβο, όπου οι επιβάτεσ 

ζχουν τθν δυνατότθτα εναλλαγισ μζςου (αεροπλάνο ι τρζνο) για τθν κάλυψθ των ταξιδιωτικϊν 

τουσ αναγκϊν (B.Jankowski, 2011). Αυτι τθ ςτιγμι υπάρχουν ςυνολικά επτά αεροδρόμια ςτον 

ευρωπαϊκό χϊρο τα οποία ζχουν ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων εντόσ των 

αεροςτακμϊν τουσ. Στθν επόμενθ εικόνα εμφανίηονται τα αεροδρόμια μαηί με τουσ 

ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ. 

 

Εικόνα 26 Σιδθροδρομικοί ςτακμοί υψθλϊν ταχυτιτων ςε  ευρωπαϊκά αεροδρόμια 

 

             270-300 χλμ/ϊρα                                              Σιδθροδρομικοί ςτακμοί υψθλϊν ταχυτιτων 

                240-260 χλμ/ϊρα                                             ςε ευρωπαϊκά αεροδρόμια 
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Ρίνακασ 4 Αεροδρόμια που διακζτουν ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων (Modair-project, 2013; 

European Comission) . 

ΧΩ΢ΕΣ ΡΟΛΕΚΣ ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΚΑ(IATA) 

ΒΕΛΓΚΟ Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ BRU 

ΓΑΛΛΚΑ ΡΑ΢ΛΣΛ 

ΛΛΟΝ 

CDG 

LYO 

ΓΕ΢ΜΑΝΚΑ ΚΟΛΩΝΛΑ-ΒΟΝΝΘ 

ΝΤΛΗΕΛΝΤΟ΢Φ 

Φ΢ΑΝΚΦΟΥ΢ΤΘ 

COL 

DUS 

FRA 

ΟΛΛΑΝΔΚΑ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ AMS 

 Πρόςβαςη ςτουσ ςιδηροδρομικούσ ςταθμούσ υψηλών. 3.4.1

Θ τρόποσ και ο χρόνοσ πρόςβαςθ επιβατϊν ςτουσ ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ υψθλϊν ταχυτιτων 

διαφζρει από αεροδρόμιο ςε αεροδρόμιο. Θ διάταξθ των τερματικϊν ςτακμϊν αεροδρομίου και θ 

κζςθ-απόςταςθ των ςιδθροδρομικϊν ςτακμϊν ςε ςχζςθ με αυτοφσ επθρεάηουν τον τρόπο και 

χρόνο πρόςβαςθσ. 

Πταν ο ςιδθροδρομικόσ ςτακμόσ υψθλϊν ταχυτιτων βρίςκεται κοντά ςτουσ τερματικοφσ 

ςτακμοφσ θ πρόςβαςθ πραγματοποιειται με βάδιςμα λίγων λεπτϊν, μζςω πεηογζφυρασ, 

κυλιόμενων ςκαλιϊν ι ανελκυςτιρων αν τα επίπεδα των ςτακμϊν των δφο μζςων διαφζρουν. 

Tζτοια παραδείγμαta εντοπίηονται ςτα αεροδρόμια Σαν Εξυπερφ τθσ Λιόν και Σχίπχολ του 

Άμςτερνταμ (Modair-project, 2013). 

 

Εικόνα 27 Ρρόςβαςθ ςτο ςιδθροδρομικό ςτακμό (επίπεδο -1 ) του αεροδρομίου Άμςτερνταμ Σχίπχολ 



48 
 

 

Εικόνα 28 Ρρόςβαςθ με πεηογζφυρα ςτο ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων του αεροδρομίου Σαντ Εξυπερφ. 

Ζνα ακόμθ παράδειγμα εντοπίηεται ςτο αεροδρόμιο Σαρλσ Ντε Γκωλ (CDG)του Ραριςιοφ.H 

πρόςβαςθ από τον τερματικό ςτακμό 2 πραγματοποιείται με βάδιςμα εντόσ το πολφ 10 λεπτϊν 

τθσ ϊρασ. Ωςτόςο, από τουσ τερματικοφσ ςτακμοφσ 1 και 3 θ πρόςβαςθ γίνεται με μθχανοκίνθτα 

μζςα όπωσ μικρά λεωφορεία, λόγω αυξθμζνθσ απόςταςθσ. 

 

Εικόνα 29 Κζςθ του ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ υψθλϊν ταχυτιτων ςτο αεροδρόμιο Σαρλσ Ντε Γκωλ 

 

Εικόνα 30 Αποβάκρεσ ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ υψθλϊν ταχυτιτων ςτο αεροδρόμιο Σαρλσ Ντε Γκωλ  

Σιδθροδρομικόσ ςτακμόσ 

υψθλϊν ταχυτιτων ςτο 

τερματικό ςτακμό 2 

Ρεηογζφυρα Τερματικοί ςτακμοί 

Σιδθροδρομικόσ 

ςτακμόσ υψθλϊν 

ταχυτιτων 
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 Ενςωματωμϋνα προώόντα ςυνεργαςύασ 3.4.2

Ππωσ προαναφζραμε ςτο δεφτερο κεφάλαιο ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ οι ευρωπαϊκοί 

ςιδθροδρομικοί οργανιςμοί υψθλϊν ταχυτιτων ςυνεργάηονται με αεροπορικζσ εταιρείεσ και 

προςφζρουν ενςωματωμζνα προϊόντα ςυνεργαςίασ. Θ φπαρξθ ςιδθροδρομικϊν ςτακμϊν ςε 

ευρωπαϊκά αεροδρόμια ευνοεί τισ ςυμφωνίεσ και ςυνεργαςίεσ μεταξφ των εταιρειϊν δφο μζςων 

μεταφοράσ. 

Για παράδειγμα, οι γαλλικοί ςιδθρόδρομοι SNCF ςε ςυνεργαςία με τθν αεροπορικι εταιρεία Air 

France προςφζρουν ενςωματωμζνα ειςιτιρια ονόματι TGVAIR και Αir&Rail. Τα ειςιτιρια αυτά 

αφοροφν αεροπορικζσ και ςιδθροδρομικζσ υψθλϊν ταχυτιτων ςυνδζςεισ μζςω του αεροδρομίου 

Σαρλσ Ντε Γκωλ του Ραριςιοφ. Το TGVAIR δθμιουργικθκε για ςιδθροδρομικζσ υψθλϊν ταχυτιτων 

ςυνδζςεισ με πόλεισ τθσ Γαλλίασ, ενϊ το προϊόν Air&Rail για ςυνδζςεισ με τισ Βρυξζλλεσ.Τα 

πλεονεκτιματα για τουσ επιβάτεσ που αγοράηουν αυτά τα ςυγκεκριμζνα προϊόντα ςυνεργαςίασ 

είναι πολλά (Air France).   

 Αγορά ενόσ κοινοφ ειςιτθρίου 

 Οικονομικότερεσ τιμζσ 

 Εάν χακεί θ ςφνδεςθ λόγω κακυςτζρθςεων τθσ αεροπορικισ ι ςιδθροδρομικισ 

μεταφοράσ, θ Air France και οι SNCF εγγυϊνται μια κζςθ ςτθν επόμενθ διακζςιμθ πτιςθ ι 

ςτο επόμενο τρζνο υψθλισ ταχφτθτασ χωρίσ καμία επιπλζον χρζωςθ. 

Στο παρελκόν οι αεροπορικι εταιρεία KLM ζλαβε ζνα ποςοςτό 10% του μεριδίου αγοράσ των 

υψθλισ ταχφτθτασ ολλανδικϊν ςιδθροδρόμων (NS) για να εξαςφαλίςει μια ςφνδεςθ υψθλισ 

ταχφτθτασ ςτισ Βρυξζλλεσ από το αεροδρόμιο του Άμςτερνταμ. Λόγω των δυςκολιϊν ςφνδεςθσ με 

το τρζνο υψθλισ ταχφτθτασ θ KLM αποςφρκθκε από το μερίδιο (Airbeam).  

Οι γερμανικοί ςιδθρόδρομοι DB ςε ςυνεργαςία με το αεροδρόμιο τθσ Φρανκφοφρτθσ και τθν 

αεροπορικι εταιρεία Lufthansa δθμιοφργθςαν ζνα προϊόν ςυνεργαςίασ που ονομάηεται ΑiRail.To 

ςυγκεκριμζνο προϊόν περιλαμβάνει κοινό ειςιτιριο για ςιδθροδρομικζσ υψθλϊν ταχυτιτων 

μεταφορζσ από/προσ τθν Κολωνία και Στουτγκάρδθ. Για αυτό το προϊόν υπάρχει ζνα καλό επίπεδο 

ςυντονιςμοφ των δρομολογίων μεταξφ τθσ Lufthansa kκαι των γερμανικϊν ςιδθροδρόμων υψθλισ 

ταχφτθτασ. Στο παρελκόν μζςω του ςυςτιματοσ διαχείριςθσ των αποςκευϊν του αεροδρομίου 

υπιρχε αυτοματοποιθμζνθ μετακίνθςθ αυτϊν. Ωςτόςο, οι κακυςτεριςεισ λογω τθσ 

αυτοματοποιθμζνθσ μετακίνθςθσ αποςκευϊν ςτισ ςιδθροδρομικζσ ςυνδζςεισ απζτρεψαν τθν 

περαιτζρω λειτουργία του ςυγκεκριμζνου ςυςτιματοσ (Airbeam).  
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4 Ανϊπτυξη μεθοδολογικού πλαιςύου 

4.1 Επιλογό διαδρομόσ. 

Αρχικά,  γίνεται θ επιλογι διαδρομισ για τθν ανάπτυξθ του μεκοδολογικοφ πλαιςίου. Επιλζγουμε 

ςαν αφετθρία τθν Ακινα και ζνα ςθμείο προοριςμοφ ςτο οποίο  οι επιβάτεσ μποροφν να μεταβοφν 

ςαφϊσ μζςω του αεροδρομίου τθσ περιοχισ κακϊσ και μζςω άλλων εγγφσ του, τα οποία 

διακζτουν ςιδθροδρομικό ςτακμό υψθλϊν ταχυτιτων (μζγιςτθ διάρκεια ταξιδιοφ με ΣΥΤ:3 ϊρεσ). 

Στθ ςυνζχεια, αυτά τα επιπλζον αεροδρόμια επιλζγονται βάςει τθσ ςυχνότθτασ των απευκείασ 

ςυνδζςεων του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων προσ το τελικό ςθμείο προοριςμοφ (μικρότερθ 

ςυχνότθτα απευκείασ ςυνδζςεων με ΣΥΤ:6 δρομολόγια/θμζρα). Στθ ςυνζχεια προχωροφμε ςτθν 

εφρεςθ εργαλείων-μθχανϊν αναηιτθςθσ ειςιτθρίων. 

4.2 Εργαλεύα-μηχανϋσ αναζότηςησ 

Για για τα αεροπορικά ειςιτιρια  οι ιςτότοποι που μασ κζντριςαν το ενδιαφζρον ιταν oi 

www.rome2rio.com  και matrixitasoftare.com, ενϊ, για τα ειςιτιρια του ςιδθροδρόμου υψθλϊν 

ταχυτιτων ο ιςτότοποσ www.trainline.eu .   

Θ ιςτοςελίδα www.rome2rio.com  κεωρικθκε άκρωσ ενδιαφζρoυςα κακϊσ πζρα από τα ειςιτιρια 

μπορεί κάποιοσ να ςυλλζξει πλθροφορίεσ ςχετικά με τισ χιλιομετρικζσ ,αεροπορικζσ και 

ςιδθροδρομικζσ, αποςτάςεισ. Ακόμθ,  θ ιςτοςελίδα αυτι  προτείνει τρόπουσ ταξιδιου με 

διαφορετικά μζςα μεταφοράσ ι ςυνδυαςμϊν αυτϊν. Με τθ βοικεια των εργαλείων τθσ Google 

παρζχει απεικόνιςθ των τρόπων μετάβαςθσ μζςω ψθφιακοφ χάρτθ. 

 

Εικόνα 31 Κκόνθ ιςτότοπου www.rome2rio.com κατά τθν απεικόνιςθ  μεταφοράσ επιβατϊν από τθν Ακινα ςτθ ΢ϊμθ, 
ςυνδυάηοντασ αεροπορικζσ, οδικζσ και ςιδθροδρομικζσ υψθλϊν ταχυτιτων μεταφορζσ. 

http://www.rome2rio.com/
http://www.matrixitasoftare.com/
http://www.trainline.eu/
http://www.rome2rio.com/
http://www.rome2rio.com/
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To λογιςμικό τθσ ιςτοςελίδασ matrixitasoftwre.com είναι ζνα πανίςχυρο εργαλείο βαςιςμζνο ςε 

αλγόρικμουσ και  ςχεδιαςμζνο από δφο επιςτιμονεσ του Εργαςτθρίου Τεχνθτισ Νοθμοςφνθσ του 

MIT το 1990. Σκοπόσ ιταν θ επίλυςθ ςτο πρόβλθμα αναηιτθςθσ οικονομικότερων αεροπορικϊν 

ναφλων. Ρριν από τθ δθμουργία του καμία μθχανι αναηιτθςθσ δεν μποροφςε να το πράξει. 

 Στθν ιςτοςελίδα αυτι παρζχονται πολλζσ δυνατότθτεσ αναηιτθςθσ ςτουσ χριςτεσ με ςκοπό τθν 

εφρεςθ οικονομικότερων διακζςιμων αεροπορικϊν ειςιτθρίων. Μια ςθμαντικι δυνατότθτα για 

τθν ζρευνα μασ είναι θ εφρεςθ οικονομικότερων ειςιτθρίων για πτιςεισ προσ όλα τα αεροδρόμια 

ενδιαφζροντοσ  ταυτοχρόνωσ, κακϊσ και θ εφρεςθ προϊόντων ςυνεργαςίασ μεταξφ αεροπορικϊν 

και ςιδθροδρομικϊν εταιρειϊν. Το ςυγκεκριμζνο εργαλείο αναηιτθςθσ χρθςιμοποιείται πλζον γιa 

τθν ταξιδιωτικι υπθρεςία τθσ Google (2011). Επιπλζον, το ςυγκεκριμζνο εργαλείο ςυλλζγει όλα τα 

απαραίτθτα δεδομζνα μζςω των εκάςτοτε εταιρειϊν και όχι μζςω τρίτων ταξιδιωτικϊν 

υπθρεςιϊν. 

 

Εικόνα 32 Ρεριβάλλον ιςτοτόπου matrixitasoftaware.com  

Θ ιςτοςελίδα www.trainline.eu επίςθσ δεν επιβάλλει επιπλζον χρεϊςεισ ςτισ τιμζσ των 

ςιδθροδρομικϊν  ειςιτθρίων και παρζχει δεδομζνα για όλο το ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ Ευρϊπθσ, 

υψθλϊν ταχυτιτων ι μθ. Με αυτά τα δφο ςτοιχεία αποφεφγουμε τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων ςτουσ 

http://www.matrixitasoftwre.com/
http://www.matrixitasoftaware.com/
http://www.trainline.eu/
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ιςτότοπουσ των εκάςτοτε ςιδθροδρομικϊν οργανιςμϊν υψθλϊν ταχυτιτων.Επιπλζον, το γραφικό 

περιβάλλον είναι ιδιαίτερα φιλικό προσ το χριςτθ. 

 

Εικόνα 33 Ρεριβάλλον ιςτoτόπου www.trainline.com 

4.3 Ιχνηλϊτεσ ιςτοχώρου 

Για τθ ςυλλογι αυτϊν των δεδομζνων κρίκθκε αναγκαία θ εφρεςθ ενόσ αυτοματοποιθμζνου 

τρόπου ςυλλογισ και αποκικευςθσ τιμϊν αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων προσ τουσ 

προοριςμοφσ. Για αυτό το λόγο πραγματοποιιςαμε μια διερεφνθςθ ςτουσ Λχνθλάτεσ του 

ιςτοχϊρου - «Web Crawlers-Web scrappers». 

Ζνασ ιχνθλάτθσ του ιςτοχϊρου («Web crawler») είναι ζνα πρόγραμμα, το οποίο «φυλλομετρά» το 

διαδίκτυο με ζνα αυτόματο και ςυςτθματικό τρόποi. Θ διαδικαςία αυτι αναφζρεται και ωσ 

crawling. Άλλοι ςυνϊνυμοι όροι που χρθςιμοποιοφνται ςτθ βιβλιογραφία είναι «bots», «Web 

spiders», «Web robots». Ο ιχνθλάτθσ αποτελεί βαςικό ςτοιχείο των μθχανϊν αναηιτθςθσ, και 

πολλϊν άλλων εφαρμογϊν του διαδικτφου, κακϊσ από αυτόν εξαρτάται θ ςυγκζντρωςθ, 

επικαιροποίθςθ αλλά και θ ποιότθτα των δεδομζνων. Επιπλζον οι ιχνθλάτεσ μπορεί να 

χρθςιμοποιθκοφν για τθν αυτόματθ ςυντιρθςθ ενόσ ιςτότοπου (Website), κακϊσ επίςθσ μποροφν 

να χρθςιμοποιθκοφν για τθ ςυλλογι ςυγκεκριμζνου τφπου πλθροφορίασ από το διαδίκτυο, όπωσ 

για παράδειγμα τθν ςυλλογι θλεκτρονικϊν διευκφνςεων (Θ διαδικαςία αυτι αναφζρεται ωσ 

«spamming», και Web crawler που τθν υλοποιεί ωσ spambot).   

Υπάρχουν πολλοί διακζςιμοι και ανοιχτοφ κϊδικα «Web Crawlers», οι οποίοι δφνανται να 

χρθςιμοποιθκοφν για τθν ανάκτθςθ ολόκλθρων ιςτοςελίδων. Αυτοί ςυμβουλεφονται το αρχείο 

κειμζνου με όνομα «robots.txt», το οποίο υπάρχει ςε κάκε ιςτοςελίδα και αναφζρει τα 

δικαιϊματα που διατίκενται από το διαχειριςτι τθσ ςτουσ «Web Crawlers» για το περιεχόμενο 

που αυτοί κα ανακτιςουν. Αυτό εξαςφαλίηει τθ νομιμότθτα τθσ διαδικαςίασ, αφοφ ο διαχειριςτισ 

τθσ κάκε ιςτοςελίδασ ζχει “απαγορεφςει” το περιεχόμενο που δεν επικυμεί να αποκομίςει ζνασ 

http://www.trainline.com/
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WebCrawler. Το «Web Scrapping» είναι θ λειτουργία μιασ εφαρμογισ, θ οποία επεξεργάηεται τον 

HTML κϊδικα μιασ ιδθ φορτωμζνθσ ιςτοςελίδασ, με ςκοπό τθν εξαγωγι των δεδομζνων που αυτι 

διακζτει, ςε αρχεία μορφοποιθμζνα κατάλλθλα για επεξεργαςία (πχ. από HTML ςε xml ι csv). 

Αποτελεί δθλαδι μια μορφι αντιγραφισ κατά τθν οποία ςυγκεκριμζνα δεδομζνα από αυτά που 

διατίκενται ςε μια ιςτοςελίδα, ςυγκεντρϊνονται και αποκθκεφονται ςε μια βάςθ δεδομζνων ι ςε 

αρχεία τφπου XLS. Οι εφαρμογζσ αυτζσ ονομάηονται «web Scrapers». 

4.4 ΢υχνότητα αναζότηςησ δεδομϋνων. 

Στθν ςυνζχεια προχωροφμε ςε ςυλλογι αεροπορικϊν  και ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων για τθ 

διαδρομι που επιλζξαμε Θ ςυχνότθτα ςυλλογισ  των ειςιτθρίων είναι τρεισ φορζσ τθν εβδομάδα 

και ςυγκεκριμζνα Κάκε Δευτζρα Τετάρτθ και Ραραςκευι (θμζρεσ αναηιτθςθσ), για ςχεδόν ζνα 

μθνα. Για τθ διαδρομι κεωρείται αναχϊρθςθ 1 3 7 15 και 30 θμζρεσ μετά από τθν κάκε θμζρα 

αναηιτθςθσ.  Θ επιςτροφι ςτθν Ακινα γίνεται μετά 1 και 5 θμζρεσ μετά από τθν  κάκε θμζρα 

αναχϊρθςθσ.  

 

Εικόνα 34 Συχνότθτα αναηιτθςθσ ειςιτθρίων για ςυγκεκριμζσ θμζρεσ μετάβαςθσ και επιςτροφισ. 

Ακόμθ, κεωροφμε ότι οι  αεροπορικζσ ςυνδζςεισ πραγματοποιοφνται μζςω  αεροπορικϊν δικτφων 

point-to-point και hub-n-spoke (ζωσ μία ςτάςθ). Αντίκετα, το ταξίδι με ςιδθρόδρομο υψθλϊν 

ταχυτιτων πραγματοποείται με απευκείασ ςφνδεςθ.Επιπλζον, θ διάρκεια αεροπορικοφ ταξιδιοφ 

δεν κα ξεπερνά τισ 9 ϊρεσ για μετάβαςθ ι επιςτροφι. Τζλοσ, υποκζτουμε ότι θ ςφνκεςθ των δφο 

μζςων μεταφοράσ γίνεται τθν ίδια μζρα αποφεφγοντασ μεγάλεσ διάρκειεσ αναμονισ ςτουσ 

ςτακμοφσ. 



54 
 

Οικονομικότεροι 

ςυνδυςμοί 

Αμιγϊσ αεροπορικϊσ Αεροπορικϊσ και 

ςιδθροδρομικϊσ 

Χρονικι διάρκεια αλλαγισ μζςου: 

 0:35  από αεροπλάνο ςε ςιδθρόδρομο 

 1:00 από ςιδθρόδρομο ςε αεροπλάνο 

4.5 ΢ύνθεςη δεδομϋνων. 

Τα δεδομζνα που ςυλλζξαμε ςτθ ςυνζχεια τα ςυνκζτουμε και τα αποκθκεφουμε ςε φφλλα 

εργαςιϊν του λογιςμικοφ Microsoft Excel. Θ ςφνκεςθ περιλαμβάνει ςυνδυαςμοφσ των 

αεροπορικϊν και ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων. Ωσ ελάχιςτθ χρονικι διάρκεια αλλαγισ μζςου 

κεωροφμε 35 λεπτά τθσ ϊρασ για αλλαγι από αεροπλάνο ςε ςιδθρόδρομο (υψθλϊν ταχφτθτων 

και προαςτιακό) και 1 ϊρα από ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ςε αεροπλάνο. 

Επιπλζον, κεωροφμε δφο κατθγορίεσ επιβατϊν με διαφορετικι ευαιςκθςία ςτο κόςτοσ και ςτο 

χρόνο. Θ πρϊτθ κατθγορία (Τ) ςυνυπολογίηει μόνο το ςυνολικό κόςτοσ. Θ δεφτερθ κατθγορία (Β) 

επικυμεί άφιξθ ςτον προοριςμό το αργότερο μζχρι τθ 1:30 (θμζρα). Και για τισ δφο κατθγορίεσ 

επιβατϊν κα ςυνκζςουμε τουσ οικονομικότερουσ ςυνδυαςμοφσ βάςει τουσ χρονικοφσ 

περιοριςμοφσ για κάκε τρόπο μεταφοράσ. 

Κατθγοριοποίθςθ επιβατϊν Χρονικοί περιοριμοί 

Τ - 

Β Άφιξθ το αργότερα μζχρι 13:30 

 

 

 

 

  

Σχιμα 2 Eφρεςθ οικονομικϊν ςυνδυαςμϊν ταξιδιοφ για κάκε κατθγορία επιβατϊν 
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  ΕΡΛΛΟΓΘ 

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΩΝ 

 Ραράμετροι επιλογισ αεροδρομίων εγγφσ του 

ςθμείου προοριςμοφ. 

 Συχνότθτα δρομολογίων ςιδθρόδρομου 

υψθλϊν ταχυτιτων. 

 Μζγιςτθ διάρκεια ταξιδιοφ με ΣΥΤ:3 ϊρεσ. 

ΑΝΑΗΘΤΘΣΘ  

ΕΛΣΛΤΘ΢ΜΩΝ 

ΔΘΜΛΟΥ΢ΓΛΑ ΣΕΝΑ΢ΛΩΝ ΚΑΛ 

ΣΥΛΛΟΓΘ ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΩΝ 

ΣΥΝΔΥΑΣΜΩΝ ΓΛΑ ΚΑΚΕ 

Τ΢ΟΡΟ ΜΕΤΑΦΟ΢ΑΣ 

Χριςθ εργαλείων 

μθχανϊν 

αναηιτθςθσ 

Ραράμετροι αναηιτθςθσ ειςιτθρίων. 

 Αναηιτθςθ κάκε Δευτζρα, Τρίτθ, 

Ραραςκευι. 

 Αναχϊρθςθ μετά από 1, 3, 7, 15 και 30 

θμζρεσ. 

 Επιςτροφι μζτα από 1 και 5 βράδια 

παραμονισ. 

 Ζωσ 1 ςτάςθ αεροπορικϊσ, απευκείασ 

ςιδθροδρομικϊσ.Μζγιςτθ διάρκεια πτιςθσ 9 

ϊρεσ). 

 Θ ςφνδεςθ των δφο μζςων μεταφοράσ 

γίνεται τθν ίδια μζρα. 

Ραράμετροι οικονομικϊν ςυνδυαςμϊν (Αμιγϊσ 

αεροπορικϊσ –αεροπορικϊσ και 

ςιδθροδρομικϊσ). 

 Χρονικοί περιοριςμοί επιβατϊν. 

 Χρονικι διάρκεια αλλαγισ μζςου: 0:35  από 

αεροπλάνο ςε ςιδθρόδρομο. 

 1:00 από ςιδθρόδρομο ςε αεροπλάνο. 

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΔΛΚΤΥΟ 

ΚΑΛ ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΕΣ 

ΕΤΑΛ΢ΕΛΣ 

ΕΥ΢ΕΣΘ 

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟΤΕ΢ΟΥ 

Τ΢ΟΡΟΥ ΜΕΤΑΦΟ΢ΑΣ 

ΚΑΚΕ ΣΕΝΑ΢ΛΟΥ 

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 

ΤΑΞΛΔΛΟΥ ΜΕ ΣΥΝΔΥΑΣΜΟ 

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΙΣ ΚΑΛ 

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΙΣ ΜΕΤΑΚΜΝΣΘΣ 

ΣΥΜΡΕ΢ΑΣΜΑΤΑ 
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5 Εφαρμογό μεθοδολογικού πλαςύου. 

5.1 Διαδρομό εφαρμογόσ μεθοδολογικού πλαςύου. 

Το ςθμείο προοριςμοφ είναι θ πόλθ των Βρυξελλϊν κακϊσ διακζτει ςιδθροδρομικό ςτακμό 

υψθλϊν ταχυτιτων κοντά ςτο κζντρο τθσ πόλθσ. Επιπλζον, επιλζγουμε το  διεκνζσ αεροδρόμιο 

Βρυξελλϊν (BRU) για τθν αμιγϊσ αεροπορικι μεταφορά. Θ μετάβαςθ από το ςυγκεκριμζνο 

αεροδρόμιο προσ τθ πόλθ των Βρυξελλϊν (και αντιςτρόφωσ) πραγματοποιείται με τθ χριςθ 

προαςτιακοφ ςιδθρόδρομου.  

 

Εικόνα 35 Σιδθροδρομικό δίκτυο τθσ διαδρομισ Βρυξζλλεσ-Διεκνζσ αεροδρόμιο Βρυξελλϊν . 

Τα αεροδρόμια τα οποία επιλζγονται για χριςθ του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων για τθ 

μετάβαςθ από/προσ Βρυξζλλεσ είναι αυτά που προςφζρουν τουλάχιςτον ζξι απευκείασ 

δρομολόγια τθν θμζρα και θ διάρκεια ταξιδιοφ  δεν υπερβάινει τισ 3 ϊρεσ. 

Επιλζγουμε τα αεροδρόμια του Ραριςιοφ Charles De Gaulle (CDG) και του Άμςτερνταμ Σχίπχολ 

(AMS). Αντίκετα αποκλείουμε τα αεροδρόμια τθσ Λιόν, Φρανκφοφρτθσ, Κολωνίασ και Ντίηελντορφ. 

Αυτό οφείλεται ςτθ ςυχνότθτα των δρομολογίων του ςιδθρόδρομου υψθλϊν ταχυτιτων από τα 

αεροδρόμια αυτά προσ τθν πόλθ των Βρυξελλϊν,ςυνεπϊσ και αντίςτροφα.  

Επιπλζον, ςτθν επόμενθ εικόνα απεικονίηεται το ςιδθροδρομικό δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων που 

ενϊνει τα αεροδρόμια με τισ Βρυξζλλεσ, κακϊσ και τα αεροδρόμια επιλογισ για τθν αεροπορικι 

και ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ υψθλϊν ταχυτιτων. 

 

BRU 
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Ρίνακασ 5 Διάρκεια ταξιδιοφ και ςυχνότθτα δρομολογίων ΣΥΤ από τα αεροδρόμια προσ Βρυξζλλεσ. 

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΚΑ ΜΕ 
ΣΚΔΗ΢ΟΔ΢ΟΜΚΚΠ ΣΤΑΙΜΠ 

ΥΨΗΛΪΝ ΤΑΧΥΤΘΤΩΝ (IATA) 

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ  ΑΡΕΥΙΕΛΑΣ 
Δ΢ΟΜΟΛΟΓΚΩΝ ΣΚΔΗ΢ΟΔ΢ΟΜΟΥ 

ΥΨΗΛΪΝ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 

ΔΚΑ΢ΚΕΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ ΜΕ 
ΣΚΔΗ΢ΟΔ΢ΟΜΟ ΥΨΗΛΩΝ 

ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 
 

Λιόν (LYS)  0  - 

Ραρίςι (CDG)    10  1:34 

Άμςτερνταμ (AMS)  14  1:32 

Ντίςελντορφ (DUS)  1  2:29 

Κολωνία (COL)  1  2:07 

Φρανκφοφρτθ (FRA)  4  2:57 

 

Εικόνα 36 Αεροδρόμια επιλογισ για ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ υψθλϊν ταχυτιτων με Βρυξζλλεσ.  

              270-300 χλμ/ϊρα 

              240-260 χλμ/ϊρα 

Αεροδρόμια 

επιλογισ 

Συχνότθταδρομολογίων:  10 

Διάρκεια ταξιδιοφ με ΣΥΤ  1:34 

Συχνότθτα δρομολογίων:  14 

Διάρκεια ταξιδιοφ με ΣΥΤ  1:32 
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5.2 Αναζότηςη-΢υλλογό-΢ύνθεςη δεδομϋνων. 

Θ αναηιτθςθ αεροπορικϊν ειςιτθρίων  πραγματοποιικθκε με τθ μθχανι αναηιτθςθσ τθσ 

ιςτοςελίδασ matrixitasoftware.com. Το γραφικό περιβάλλον του ςυγκεκριμζνου ιςτότοπου είναι 

πολφ φιλικό προσ τον χριςτθ γεγονόσ που το κάνει εφχρθςτο ωσ προσ τον ςκοπό αναηιτθςθσ 

οικονομικότερων αεροπορικϊν ειςιτθρίων. Επιπλζον, οι πλθροφορίεσ που αναηθτοφμε 

εμφανίηονται με τζτοιο τρόπο ϊςτε να εξάγονται γριγορα και εφκολα. Οι πλθροφορίεσ αυτζσ είναι 

το κόςτοσ αεροπορικοφ ταξιδιοφ, θ χρονικι διάρκεια πτιςθσ, τα αεροδρόμια και οι ϊρεσ 

αναχϊρθςθσ και άφιξθσ. Επιπλζον, θ ςτάςθ πριν το τελικό προοριςμό αν θ ςφνδεςθ είναι ζμμεςθ, 

κακϊσ και θ αεροπορικι εταιρεία με τθν οποία γίνεται θ αεροπορικι ςφνδεςθ.  

Αντίςτοιχα, οι πλθροφορίεσ των ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων αναηθτικθκαν ςτθν ιςτοςελίδα 

www.trainline.eu. Οι πλθροφορίεσ αυτζσ είναι το κόςτοσ ςιδθροδρομικοφ ταξιδιοφ και θ χρονικι 

διάρκεια του, κακϊσ και οι ςιδθροδρομικοί ςτακμοί αναχϊρθςθσ και άφιξθσ.  

Από τον ιςτότοπο www.rome2rio.com εξάγαμε τον ευρωπαϊκό χάρτθ με ςκοπό τθν απεικόνιςθ με 

των αεροπορικϊν  και ςιδθροδρομικϊν ςυνδζςεων των διαδρομϊν που επιλζξαμε. 

Για τθν γριγορθ ςυλλογι των δεδομζνων των ειςιτθρίων των παραπάνω μθχανϊν αναηιτθςθσ 

χρθςιμοποιιςαμε τον Web Scrapper Import.io. Ωςτόςο, μετα από αρκετζσ αποτυχθμζνεσ 

προςπάκειεσ χρθςιμοποίθςθσ του ςυγκεκριμζνου εργαλείου κεωρικθκε ςωςτό να γίνεται μόνο 

αποκικευςθ των ςελίδων των ιςτότοπων των μθχανϊν αναηιτθςθσ ςε μορφι HTML. 

Στο τζλοσ κάκε θμζρα αναηιτθςθσ δθμιουργοφνταν οι ςυνδυαςμοί των ειςιτθρίων βάςει των 

παραμζτρων με μθ-αυτοματοποιθμζνο τρόπο γεγονόσ που ζκανε όλθ τθν διαδικαςία ιδιαίτερα 

επίπονθ και αργι. Ωςτόςο, παρζμεινε ο απόλυτοσ ζλεγχοσ των ςυνδυαςμϊν. 

Θ ςφνδεςθ αεροπορικισ και ςιδθροδρομικισ μεταφοράσ επιβατϊν επικυμοφμε να γίνεται εντόσ 

τθσ ίδιασ θμζρασ. Για αυτό το λόγο ο ςυνδυαςμόσ αεροπορικοφ και ςιδθροδρομικοφ υψθλϊν 

ταχυτιτων ταξιδιοφ γίνεται βάςει των ωραρίων των δρομολογίων του ςιδθρόδρομου υψθλϊν 

ταχυτιτων τθν εκάςτοτε θμζρα ταξιδιοφ με ςκοπό να μθν υπάρχουν τεράςτιεσ ϊρεσ αναμονισ για 

αλλαγι μεταφορικοφ μζςου. 

Στθν περίπτωςθ που το ταξίδι πραγματοποιείται αμιγϊσ αεροπορικϊσ και ςυνεπϊσ 

ςιδθροδρομικϊσ με τθ χριςθ προαςτιακοφ (Intercity) για τθ μετάβαςθ προσ/από τθ πόλθ των 

Βρυξελλϊν ακολουκοφμε το ίδιο μοτίβο ςφνδεςθσ. Ωςτόςο ςε αυτι τθν περίπτωςθ θ ςυνεχισ 

αναηιτθςθ ειςιτθρίων δεν ζχει ςθμαςία κακϊσ το κόςτοσ παραμζνει ςτακερό κάκε μζρα και 

ανζρχεται ςτα 18 ευρϊ για μετάβαςθ και επιςτροφι. Επιπλζον, τα ωράρια δρομολογίων 

παραμζνουν επίςθσ ςτακερά με 4 δρομολόγια τθν ϊρα και διάρκεια ταξιδιοφ 18 λεπτά τθσ ϊρασ. 

H ζναρξθ δρομολογίων του προαςτιακοφ γίνεται ςτισ 04:40 (πρωί) και ο τερματιςμόσ ςτισ 00:00.  

Για τθν καλφτερθ κατανόςθ του τρόπου ςυνδυαςμοφ του αεροπορικοφ και ςιδθροδρομικοφ 

υψθλϊν ταχυτιτων ταξιδιοφ παρακζτουμε ζνα αντίςτοιχο παράδειγμα. Αρχικά, παρουςιάηεται 

ζνασ ςυνοπτικόσ πίνακασ με τουσ οικονομικοφσ και χρονικοφσ ςυνδυαςμοφσ που υπολογίςαμε για 

κάκε τρόπο μεταφοράσ και κατθγορία επιβατϊν , για αναχϊρθςθ μία μζρα μετά τθν θμερομθνία 

http://www.matrixitasoftware.com/
http://www.trainline.eu/
http://www.rome2rio.com/
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αναηιτθςθσ  και επιςτροφι μετά από 1 και 5 βράδια παραμονισ. Το επιλεγμζνο παράδειγμα 

φαίνεται με τθν γκρι επιςκίαςθ. 

 

Εικόνα 37 Καταγραφι ςυνολικοφ κόςτοσ και ςυνολικισ διάρκειασ ταξιδιοφ. 

Το παράδειγμα αναφζρεται για αναχϊρθςθ από το αεροδρόμιο των Ακθνϊν τθν επόμενθ θμζρα 

(30/11/2017) από τθν θμερομθνία αναηιτθςθσ (29/11/2017) και επιςτροφι μετά από ζνα 

(1/12/2017) και πζντε βράδια παραμονισ (5/12/2017) .Eπιπλζον, αναφζρεται για κατθγορία 

επιβατϊν που επικυμοφν τον οικονομικότερο δυνατό ςυνδυαςμό χωρίσ χρονικό περιοριςμό ςτθν 

ϊρα άφιξθσ ςτθ πόλθ των Βρυξελλϊν (αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω του αεροδρομίου 

του Άμςτερνταμ).  

Θ θμερομθνία αναηιτθςθσ είναι θ πρϊτθ από τισ δζκα ςυνολικζσ θμερομθνίεσ αναηθτιςεων. Θ 

επιλογι των αεροπορικϊν ειςιτθρίων εμφανίηεται με μπλε επιςκίαςθ, ενϊ αυτι των 

ςιδθροδρομικϊν υψθλϊν ταχυτιτων με κόκκινθ. Ρροφανϊσ με τον ίδιο τρόπο εργαςτικαμε και 

ςτθ περίπτωςθ των επιβατϊν με χρονικό περιοριςμό οι οποίοι επικυμοφν να μεταβοφν ςτθ πόλθ 

των Βρυξελλϊν μζχρι τθ 13:30. Το ίδιο ιςχφει και για ταξίδι μζςω του αεροδρομίου του Ραριςιοφ 

Σαρλσ Ντε Γκωλ. 
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Κριτιρια αναηιτθςθσ αεροπορικϊν ειςιτθρίων  

Διαδρομι : Ακινα-Aεροδρόμιο Άμςτερνταμ (AMS). 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι : Tθν επόμενθ θμζρα από τθν θμερομθνία 
αναηιτθςθσ και επιςτροφι μετά από 1 
διανυκτζρευςθ. 

Κατθγορία επιβατϊν : Χωρίσ χρονικό περιοριςμό (Τ). 
Ρίνακασ 6 Κριτιρια αναηιτθςθσ αεροπορικϊν ειςιτθρίων. 

 

Εικόνα 38  Οκόνθ του ιςτοτοπου matrixitasoftware.com κατά τθν αναηιτθςθ αεροπορικοφ ειςιτθρίου με 
ςυγκεκριμζνα κριτιρια. 

 

http://www.matrixitasoftware.com/
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Κριτιρια αναηιτθςθσ αεροπορικϊν ειςιτθρίων 

Διαδρομι : Ακινα-Αεροδρόμιο Άμςτερνταμ (AMS). 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι : Tθν επόμενθ θμζρα από τθν θμερομθνία 
αναηιτθςθσ και επιςτροφι μετά από 5 
διανυκτερεφςεισ. 

Κατθγορία επιβατϊν : Χωρίσ χρονικό περιοριςμό (Τ). 

Ρίνακασ 7 Κριτιρια αναηιτθςθσ αεροπορικϊν ειςιτθρίων. 

 

Εικόνα 39 Οκόνθ του ιςτοτοπου matrixitasoftware.com κατά τθν αναηιτθςθ αεροπορικοφ ειςιτθρίου με ςυγκεκριμζνα 
κριτιρια. 

 

http://www.matrixitasoftware.com/


62 
 

Κριτιρια αναηιτθςθσ ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων 

Διαδρομι Αεροδρόμιο Άμςτερνταμ (AMS)-Βρυξζλλεσ(ZYR) 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι Tθν επόμενθ θμζρα από τθν θμερομθνία 
αναηιτθςθσ και επιςτροφι μετά από 1 
διανυκτζρευςθ. 

Κατθγορία επιβατϊν Χωρίσ χρονικό περιοριςμό (Τ). 

Ρίνακασ 8 Κριτιρια αναηιτθςθσ ςιδθροδρομικϊν ειςιτθρίων. 

Ρίνακασ 9 Επιλογι δρομολογίων για τθ ςιδθροδρομικι μεταφορά υψθλϊν ταχυτιτων με ςυγκεκριμζνα κριτιρια. 

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΚΟ ΣΧΚΡΧΟΛ (ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ) - Σιδθροδρομικόσ ςτακμόσ ZYR (Βρυξζλλεσ).  (Μετάβαςθ 
και επιςτροφι) 

Α΢ΛΚΜΘΣΘ 
Δ΢ΟΜΟΛΟΓΛΩΝ 

ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘ Ρ΢ΟΣ 
Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ    

1 ΔΛΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΘ ΚΑΛ 
ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ   

5 ΔΛΑΝΥΚΤΕ΢ΕΣΥΣΕΛΣ ΚΑΛ 
ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ 

30/11/2017   1/12/2017   5/12/2017 

1 06:34-08:08 (1h34)   06:52-08:38 (1h46)   06:52-08:38 (1h46) 

  

Sold out   Sold out   Sold out 

82 €   82 €   67 € 

Sold out   Sold out   89 € 

114 €   114 €   114 € 

2 07h3409h0801h349994   07h5209h2401h329303   07h5209h2401h329303 

  

Sold out   Sold out   Sold out 

82 €   82 €   82 € 

Sold out   Sold out   Sold out 

114 €   114 €   114 €Only 5 seats left 

3 08h3410h0801h349322   08h5210h2401h329309   08h5210h2401h329309 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €   82 €   82 € 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
114 €   114 €   114 € 

4 09h3411h0801h349328   09h5211h2401h329315   09h5211h2401h329315 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  82 €   82 €   82 € 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  114 €   114 €   114 € 

5 11h3413h0801h349340   11h5213h2401h329327   11h5213h2401h329327 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €   82 €   82 € 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
114 €   114 €   114 € 

6 12h3414h0801h349346   12h5214h2401h329993   12h5214h2401h329993 
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  Sold out   Sold out   Sold out 

  82 €   82 €   67 € 

  Sold out   Sold out   89 € 

  114 €   114 €   114 € 

7 13h3415h0801h349352   13h5215h2401h329339   13h5215h2401h329339 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €   82 €   82 € 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
114 €   114 €   114 € 

8 14h3416h0801h349358   15h5217h2401h329351   14h5216h2401h329397 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  82 €   82 €   67 € 

  Sold out   Sold out   89 € 

  114 €   114 €Only 2 seats left   114 € 

9 15h3417h0801h349996   16h5218h2401h329357   15h5217h2401h329351 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €   82 €   82 € 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
114 €   114 €   114 € 

10 16h3418h0801h349370   17h5219h2401h329363   16h5218h2401h329357 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  Sold out   82 €   82 € 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  114 €Only 2 seats left   Sold out   114 € 

11 17h3419h0801h349376   18h5220h2401h329369   17h5219h2401h329363 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €Only 2 seats left   82 €   67 € 

 
Sold out   Sold out   89 € 

 
114 €Only 4 seats left   Sold out   114 € 

12 18h3420h0801h349382   19h5221h2401h329375   18h5220h2401h329469 

  Sold out   Sold out   Sold out 

  Sold out   82 €   67 € 

  Sold out   Sold out   89 € 

  Sold out   114 €   114 € 

13 19h3421h0801h349388   20h5222h2401h329381   19h5221h2401h329975 

 
Sold out   Sold out   Sold out 

 
82 €   82 €   67 € 

 
Sold out   Sold out   89 € 

 
Sold out   114 €   114 € 

14 
20:34-22:08 

(1:34)   
21h5223h2401h329995 

  
20h5222h2401h329381 
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  Sold out   Sold out   Sold out 

  82 €   82 €   82 € 

  
Sold out 

  
Sold out 

  
Sold out 

  114 €   114    114 € 

 

Ρζρα από τθ ςφνκεςθ του αεροπορικοφ και ςιδθροδρομικοφ κόςτουσ και διάρκειασ για τον 

υπολογιςμό του ςυνολικοφ κόςτουσ και ςυνολικισ διάρκειασ για κάκε περίπτωςθ ταξιδιοφ, ζγινε 

καταγραφι και των υπολοίπων πλθροφοριϊν που προαναφζραμε (αεροπορικζσ εταιρείεσ, 

αεροδρόμια ςτάςθσ, ϊρεσ αναχϊριςθσ και άφιξθσ για κάκε μζςο μεταφοράσ) 

 

Εικόνα 40 Οκόνθ Θ/Υ κατά τθ ςυλλογι και ςφνκεςθ δεδομζνων. 
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ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΒΡΤΞΕΛΛΩΝ (BRU)SWISS 14:05 18:10 5:05 ZRH 0:35 18:45 19:05 0:20 9 6:00 1 5:36 5:56 0:20 9 1:03 7:00 13:20 5:20 SWISS ZRH 6:43

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)SWISS 14:05 19:20 6:15 ZRH 1:14 20:34 22:08 1:34 82 9:03 1 6:52 8:38 1:46 82 1:12 9:50 15:50 5:00 SWISS ZRH 7:58

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)SWISS 14:05 18:05 5:00 ZRH 1:02 19:07 20:43 1:36 82 7:38 1 7:17 8:54 1:37 70 1:01 9:55 15:50 4:55 SWISS ZRH 7:33

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΒΡΤΞΕΛΛΩΝ (BRU)Brussels Airlines8:30 11:00 3:30 0 0:45 11:45 12:05 0:20 9 4:35 1 16:45 17:05 0:20 9 1:15 18:20 22:30 3:10Brussels Airlines 0 4:45

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)Lufthansa+TAROM6:00 10:20 5:20 MUC 1:14 11:34 13:08 1:34 82 8:08 1 8:52 10:24 1:32 82 1:16 11:40 18:05 5:25TAROM+LufthansaOTP 8:13

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Alitalia 5:55 10:10 5:15 FCO 0:57 11:07 12:52 1:45 63 7:57 1 8:17 9:51 1:34 78 1:09 11:00 17:45 5:45 Alitalia FCO 8:28

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΒΡΤΞΕΛΛΩΝ (BRU)SWISS 14:05 18:10 5:05 ZRH 0:45 18:55 19:15 0:20 9 6:10 5 8:30 8:50 0:20 9 1:05 9:55 16:30 5:35 SWISS ZRH 7:00

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)SWISS 14:05 19:20 6:15 ZRH 1:14 20:34 22:08 1:34 82 9:03 5 6:52 8:38 1:46 67 1:12 9:50 16:30 5:40 SWISS ZRH 8:38

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)SWISS 14:05 20:10 7:05 ZRH 0:57 21:07 22:56 1:49 65 9:51 5 7:10 8:26 1:16 59 1:29 9:55 16:30 5:35 SWISS ZRH 8:20

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΒΡΤΞΕΛΛΩΝ (BRU)Aegean 8:30 11:00 3:30 0 0:45 11:45 12:05 0:20 9 4:35 5 10:30 10:50 0:20 9 1:00 11:50 16:00 3:10 Aegean 0 4:30

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)Alitalia 5:55 11:00 6:05 FCO 0:35 11:35 13:08 1:34 82 8:14 5 8:52 10:24 1:32 82 1:26 11:50 17:45 4:55 Alitalia FCO 7:53

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Alitalia 5:55 10:10 5:15 FCO 0:57 11:07 12:52 1:45 63 7:57 5 8:17 9:51 1:34 68 1:09 11:00 17:45 5:45 Alitalia FCO 8:28



65 
 

5.3 Αεροπορικό δύκτυο διαδρομών και αεροπορικϋσ εταιρεύεσ.  

 

Εικόνα 41 Αεροπορικό δίκτυο δείγματοσ. 

Ρίνακασ 10 Υπόμνθμα εικόνασ 40 

 Σιδθροδρομικι γραμμι 

 Ρτιςθ προσ αεροδρόμιο Βρυξελλϊν (BRU) 

 Ρτιςθ προσ αεροδρόμιο Ραριςιοφ (CDG) 

 Ρτιςθ προσ αεροδρόμιο Άμςτερνταμ (AMS) 

 Ρτιςθ ςε ενδιάμεςο αεροδρόμιο 
 

Βάςει των οικονομικϊν ςυνδυαςμϊν κάκε ςεναρίων και για κάκε τρόπο μεταφοράσ 

παρατθριςαμε το αεροπορικό δίκτυο που εμφανίηεται ςτθν προγοφμενθ εικόνα. Ραρατθροφμε ότι 

οι ζμμεςεσ ςυνδζςεισ με τα αεροδρόμια ενδιαφζροντοσ (CDG,BRU,AMS) πραγματοποιοφνται μζςω 

κομβικϊν αεροδρομίων τα όποια ςχθματίηουν ζνα νοθτό «τόξο» βόρεια  και δυτικά τθσ 

Ελλάδασ.Τα αεροδρόμια αυτά βρίςκονται ςτθν Λταλία, Ελβετία, Γερμανία, Αυςτρία, Σερβία και 

Τουρκία. 
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Ρίνακασ 11 Αεροπορικζσ εταιρείεσ και αεροδρόμια ςτάςθσ/προοριςμοφ βάςει δείγματοσ. 

Αεροπορικζσ εταιρείεσ Ενδιάμεςα αεροδρόμια(IATA) Αρχικά/Τελικά 
αεροδρόμια(IATA) 

Aegean - CDG,BRU,AMS,ATH 

Air France - CDG,AMS,ATH 

Air Serbia Βελιγράδι(ΒΕG) CDG,AMS,ATH 

Alitalia Mιλάνο (LIN),΢ϊμθ(FCO) CDG,BRU,AMS,ATH 

Austrian Βιζννθ(VIE) CDG,BRU,AMS,ATH 

Brussels Airlines - BRU,ATH 

KLM - BRU,AMS,ATH 

Lufthansa Μόναχο(MUC),Φρανκφοφρτθ(FRA) CDG,BRU,AMS,ATH 

SWISS Ηυρίχθ(ZHR) CDG,BRU,AMS,ATH 

Turkish Airlines Κωνςταντινοφπολθ(IST) BRU,ATH 
 

Στον προγοφμενο πίνακα παρουςιάηονται οι αεροπορικζσ εταιρείεσ, με τα ειςιτιρια των οποίων 

ζγιναν οι οικονομικοί ςυνδυαςμοί. Επιπλζον παρουςιάηονται τα κομβικά αεροδρόμια για τθ 

πραγματοποίθςθ ζμμεςων ςυνδζςεων με τα αεροδρόμια ενδιαφζροντοσ. 
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5.4 Εύρεςη των οικονομικότερων τρόπων μεταφορϊσ κϊθε ςεναρύου ταξιδιού. 

Ραρακζτουμε τουσ πίνακεσ εφρεςθσ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ κάκε 

ςεναρίων.Επιπλεόν τουσ πίνακεσ και ςυλλογισ και επεξεργαςίασ δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  

μεταφοράσ όταν πραγματοπειται  με αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ 

Ρίνακασ 12 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 1 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 13 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 1

 

 

Αναχϊρθςθ μετά από 7 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 1 

θμζρα

Αναχϊρθςθ μετά από 3 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 15 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 30 

θμζρεσ

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:Τ
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1/12/2017 1 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Lufthansa FRA 262 122 384 18:01 391 -0,372222 101,82% -49,58% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

4/12/2017 1 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)SWISS ZRH 216 164 380 20:16 3 -0,275 0,79% -32,57% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

15/12/2017 1 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Air France 0 300 20 320 16:16 3 -0,066667 0,94% -9,84% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 3 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Aegean 0 239 124 363 15:51 15 -0,0875 4,13% -13,25% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

11/12/2017 3 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ ΑΜ΢ΣΕΡΝΣΑΜ (AMS)Aegean 0 310 137 447 14:41 80 -0,219444 17,90% -35,87% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

13/12/2017 3 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Air France 0 287 33 320 12:51 42 0,0479167 13,13% 8,95% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 7 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)SWISS ZRH 204 136 340 18:16 18 -0,191667 5,29% -25,18% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
4/12/2017 7 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Aegean 0 220 125 345 14:27 24 -0,126389 6,96% -20,99% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

29/11/2017 15 1 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG)Aegean 0 208 126 334 14:40 31 -0,159722 9,28% -26,14% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
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Ρίνακασ 14 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 2 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 15 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 2 

 

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:B

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗ ΜΕΤΑ ΑΡΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕ΢ΕΣ ΑΡΠ ΤΗΝ ΗΜΕ΢ΟΜΗΝΚΑ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗΣ

ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΡΟΜΕΝΗ ΗΜΕ΢Α (ΜΚΑ ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΗ)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχϊρθςθ μετά από 1 

θμζρα

Αναχϊρθςθ μετά από 3 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 7 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 15 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 30 

θμζρεσ
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51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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201-250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
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301-350 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 1 1 0 0

351-400 1 0 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 3 0 1
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1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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29/11/2017 1 1 Β Alitalia FCO 358 141 499 16:25 295 -0,29514 59,12% -43,15% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 1 1 Β Lufthansa MUC 348 138 486 15:11 289 -0,25417 59,47% -40,18% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

11/12/2017 1 1 Β Alitalia FCO 436 136 572 16:16 106 -0,28889 18,53% -42,62% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 3 1 Β Air France 0 265 138 403 17:49 95 -0,18333 23,57% -24,70% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

8/12/2017 3 1 Β Alitalia FCO 428 143 571 15:52 278 -0,2375 48,69% -35,92% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

11/12/2017 3 1 Β Lufthansa FRA 325 133 458 15:26 91 -0,25417 19,87% -39,53% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

8/12/2017 7 1 Β KLM 0 187 123 310 14:26 48 -0,04236 15,48% -7,04% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
15/12/2017 7 1 Β KLM 0 493 150 643 16:26 43 -0,2125 6,69% -31,03% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

29/11/2017 15 1 Β Lufthansa MUC 218 126 344 15:20 21 -0,1875 6,10% -29,35% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 15 1 Β Lufthansa MUC 348 138 486 15:11 289 -0,25417 59,47% -40,18% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

15/12/2017 30 1 Β Air France 0 272 86 358 14:56 0 -0,06319 0,00% -10,16% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
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Ρίνακασ 16 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 3 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 17 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 3 

 

Αναχϊρθςθ μετά από 30 

θμζρεσ

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:Τ

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗ ΜΕΤΑ ΑΡΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕ΢ΕΣ ΑΡΠ ΤΗΝ ΗΜΕ΢ΟΜΗΝΚΑ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗΣ

ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΚΤΗ ΗΜΕ΢Α (ΡΕΝΤΕ ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΕΚΣ)               
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θμζρεσ
Αναχϊρθςθ μετά από 15 θμζρεσ
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851-900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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4/12/2017 1 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Air France 0 223 127 350 0,515972 6 0,060417 0,017143 0,117093 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

11/12/2017 1 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Air France 0 210 40 250 0,528472 142 -0,14653 0,568 -0,27727 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 3 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Alitalia LIN 210 128 338 18:51 5 -0,24722 1,48% -31,48% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

4/12/2017 3 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Air France 0 212 19 231 16:21 37 -0,13958 16,02% -20,49% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

4/12/2017 7 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Air France 0 231 0 231 19:10 67 -0,23958 29,00% -30,00% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

6/12/2017 7 5 ΣΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΤ ΣΟΤ  ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ (CDG) Air France 0 212 19 231 12:27 45 0,040278 19,48% 7,76% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
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Ρίνακασ 18 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 4 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 19 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 4 

 

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:Β

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗ ΜΕΤΑ ΑΡΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕ΢ΕΣ ΑΡΠ ΤΗΝ ΗΜΕ΢ΟΜΗΝΚΑ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗΣ

ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΚΤΗ ΗΜΕ΢Α (ΡΕΝΤΕ ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΕΚΣ)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχϊρθςθ μετά από 1 

θμζρα

Αναχϊρθςθ μετά από 3 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 7 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 15 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 30 

θμζρεσ
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0-50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0

201-250 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0

251-300 0 0 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 2 0 0

301-350 2 0 1 0 0 0 1 0 0 3 0 0 1 0 0

351-400 3 0 0 1 0 1 2 1 1 1 0 0 1 0 0

401-450 0 0 0 1 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0

451-500 2 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0

501-550 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

551-600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

601-650 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

651-700 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

701-750 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

751-800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

851-900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7 1 2 5 2 3 7 1 2 9 0 1 10 0 0

7 5 7 9 10

Αμιγϊσ 

αεροπορικϊσ

Αεροπορικϊσ και 

ςιδθροδρομικϊσ

3 5 3 1 0
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1/12/2017 1 5 Β Lufthansa MUC 338 133 471 15:26 423 -0,268056 89,81% -41,68% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

4/12/2017 1 5 Β Air France 0 223 127 350 12:23 136 -0,1375 38,86% -26,65% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

8/12/2017 1 5 Β KLM 0 454 150 604 12:36 52 -0,077083 8,61% -14,68% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

29/11/2017 3 5 Β Air France 0 437 0 437 13:24 233 -0,179861 53,32% -32,21% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 3 5 Β Air France 0 142 136 278 14:21 -278 -0,597917 -100,00% -100,00% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

6/12/2017 3 5 Β Alitalia FCO 241 131 372 16:16 376 -0,219444 101,08% -32,38% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

8/12/2017 3 5 Β KLM 0 307 137 444 14:26 427 -0,177778 96,17% -29,56% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
20/12/2017 3 5 Β KLM 0 273 137 410 12:26 48 0,0826389 11,71% 15,95% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

4/12/2017 7 5 Β Air France 0 239 134 373 14:52 379 -0,230556 101,61% -37,22% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

6/12/2017 7 5 Β Air France 0 212 19 231 12:27 45 0,0402778 19,48% 7,76% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

8/12/2017 7 5 Β KLM 0 268 123 391 12:26 252 -0,129167 64,45% -24,93% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ

1/12/2017 15 5 Β Lufthansa MUC 338 133 471 15:26 423 -0,268056 89,81% -41,68% 2 ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ
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5.5 Επανϊληψη τησ διαδικαςύασ εντοπιςμού οικονομικότερουν τρόπου 

μεταφορϊσ βϊςει νϋου δεύγματοσ.  

Μετά τθν ανάλυςθ του αρχικοφ δείγματοσ προχωριςαμε ςτθν αναηιτθςθ νζου δείγματοσ με 

ςκοπό τθν ιςχυροποίθςθ των αποτελεςμάτων του πρϊτου.Ωςτόςο, δεν ακολουκιςαμε τθν ίδια 

διαδικαςία οικονομικϊν ςυνδυαςμϊν, μιασ και ιταν ιδιαιτζρωσ επίπονθ και χρονοβόρα. 

Ρροχωριςαμε ςε αναηιτθςθ μόνο αεροπορικϊν ειςιτθρίων τθν περίοδο Φεβρουαρίου-Μαρτίου 

κατά τα γνωςτά. Τα ςυνολικά ςιδθροδρομικά κόςτθ υψθλϊν ταχυτιτων υπολογίςτθκαν βάςει του 

μζςου όρου τιμϊν του αρχικοφ δείγματοσ, όπωσ φαίνεται ςτο παρακάτω πίνακα. Το ςυνολικό 

κόςτοσ του προαςτιακοφ των Βρυξελλϊν παραμζνει ςτα 18 ευρϊ. 

Ρίνακασ 20 Μζςεσ τιμζσ ςιδθροδρομικοφ κόςτουσ υψθλϊν τχυτιτων βάςει του αρχικοφ δείγματοσ οικονομικϊν 
ςυνδυαςμϊν 

ΜΕΣΕΣ ΤΚΜΕΣ  ΣΚΔΗ΢ΟΔ΢ΟΜΚΚΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ ΥΨΗΛΩΝ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ ΒΆΣΕΚ  ΤΟΥ 
Α΢ΧΚΚΟΥ ΔΕΚΓΜΑΤΟΣ ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΩΝ ΣΥΝΔΥΑΣΜΩΝ 
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ΔΛΑΔ΢ΟΜΘ 

1 1 Τ 158 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 1 Τ 130 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 1 Β 160 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 1 Β 140 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 5 Τ 138 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 5 Τ 130 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 5 Β 145 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

1 5 Β 134 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 1 Τ 146 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 1 Τ 120 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 1 Β 148 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 1 Β 135 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 5 Τ 139 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 5 Τ 126 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 5 Β 142 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

3 5 Β 130 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 1 Τ 126 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 1 Τ 137 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 
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7 1 Β 135 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 1 Β 131 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 5 Τ 122 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 5 Τ 135 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 5 Β 133 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

7 5 Β 136 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 1 Τ 123 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 1 Τ 130 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 1 Β 126 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 1 Β 134 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 5 Τ 115 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 5 Τ 137 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 5 Β 120 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

15 5 Β 130 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 1 Τ 96 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 1 Τ 120 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 1 Β 105 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 1 Β 115 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 5 Τ 90 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 5 Τ 100 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 5 Β 95 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΑΜΣΤΕ΢ΝΤΑΜ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

30 5 Β 105 ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΡΑ΢ΛΣΛΟΥ-Β΢ΥΞΕΛΛΕΣ 

Ο προθγοφμενοσ πίνακασ μασ δείχνει ότι ο μζςοσ όροσ ςυνολικοφ ςιδθροδρομικοφ κόςτουσ 

υψθλϊν ταχυτιτων μειϊνεται με τθν πάροδο των θμερϊν αναχϊρθςθσ. 

Για το πρϊτο ςενάριο ταξιδιοφ ο μζςοσ όροσ ςυνολικοφ κόςτουσ μειϊνεται (-62 ευρϊ) από τα 158 

ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 1θ θμζρα) ςτα 96 ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 30θ θμζρα) τθσ ςιδθροδρομικισ 

ςφνδεςθσ αεροδρομίου Άμςτερνταμ-Βρυξζλλεσ. Αντίςτοιχα, για τθν ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ 

αεροδρομίου Ραριςιοφ-Βρυξζλλεσ παρατθρείται μικρότερθ μείωςθ (-18 ευρϊ) από τα 138 ςτα 120 

ευρϊ. 

Για το δεφτερο ςενάριο ταξιδιοφ ο μζςοσ όροσ ςυνολικοφ κόςτουσ μειϊνεται (-55 ευρϊ) από τα 

160 ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 1θ θμζρα) ςτα 105 ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 30θ θμζρα) τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ αεροδρομίου Άμςτερνταμ-Βρυξζλλεσ. Αντίςτοιχα, για τθν 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ αεροδρομίου Ραριςιοφ-Βρυξζλλεσ παρατθρείται μικρότερθ μείωςθ (-25 

ευρϊ) από τα 140 ςτα 115 ευρϊ. 

Για το τρίτο ςενάριο ταξιδιοφ ο μζςοσ όροσ ςυνολικοφ κόςτουσ μειϊνεται (-48 ευρϊ) από τα 138 

ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 1θ θμζρα) ςτα 90 ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 30θ θμζρα) τθσ ςιδθροδρομικισ 

ςφνδεςθσ αεροδρομίου Άμςτερνταμ-Βρυξζλλεσ. Αντίςτοιχα, για τθν ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ 

αεροδρομίου Ραριςιοφ-Βρυξζλλεσ παρατθρείται μικρότερθ μείωςθ (-30 ευρϊ) από τα 130 ςτα 100 

ευρϊ. 

Για το τζταρτο ςενάριο ταξιδιοφ ο μζςοσ όροσ ςυνολικοφ κόςτουσ μειϊνεται (-50 ευρϊ) από τα 145 

ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 1θ θμζρα) ςτα 95 ευρϊ (αναχϊρθςθ τθν 30θ θμζρα) τθσ ςιδθροδρομικισ 
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ςφνδεςθσ αεροδρομίου Άμςτερνταμ-Βρυξζλλεσ. Αντίςτοιχα, για τθν ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ 

αεροδρομίου Ραριςιοφ-Βρυξζλλεσ παρατθρείται μικρότερθ μείωςθ (-29 ευρϊ) από τα 134 ςτα 105 

ευρϊ. 

Βάςει λοιπόν τον προθγοφμενο πίνακα προχωριςαμε ςτουσ οικονομικοφσ ςυνδυαςμοφσ ταξιδιοφ 

για κάκε ςενάριο. Ο παρακάτω πίνακασ δείχνει για ποια ςενάρια θ μεταφορά με αεροπλάνο και 

ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ιταν οικονομικότερθ από τθν αμιγϊσ αεροπορικι μεταφορά. 

Επιπλζον, παρουςιάηονται τα κόςτθ, οι διαφορζσ τουσ με αυτά τθσ αμιγϊσ αεροπορικισ κίνθςθσ, 

οι αεροπορικζσ εταιρείεσ, οι πικανζσ ςτάςεισ ταξιδιοφ. κακϊσ και αν το ςυνολικό κόςτοσ 

προζρχεται από ενςωματωμζνα ειςιτθρία ςυνεργαςίασ τθσ Air France με τουσ γαλλικοφσ 

ςιδθρόδρομουσ SNCF (μπλε χρϊμα κελιϊν). 

 

 

Ρίνακασ 21 Δεφτερο ςυγκεντρωτικό δείγμα  οικονομικότερθσ μεταφοράσ με αεροπλάνο και ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων. 

 

Βάςει του προθγοφμενου πίνακα παρατθροφμε ότι για το πρϊτο ςενάριο ταξιδιοφ βρζκθκε μόνο 1 

φορά ωσ οικονομικότερθ επιλογι θ μεταφορά με αεροπλάνο και ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων 

μζςω του αεροδρομίου του Ραριςιοφ CDG.Το ταξίδι παραγματοποείται τριάντα θμζρεσ μετά τθν 

θμερα αναηιτθςθσ ειςιτθρίων και το κόςτοσ ταξιδιοφ ανζρχεται ςτα 300 ευρϊ.Ωςτόςο θ διαφορά 

κόςτουσ με τθν αντίςτοιχθ αμιγϊσ αεροπορικι μεταφορά ανζρχεται μόλισ ςτα 6 ευρϊ. 
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1/3/2018 30 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Aegean 0 222 115 337 19 5,64% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

2/3/2018 30 1 Τ Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Turkish airlines IST 180 120 300 6 2,00% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

2/3/2018 30 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Άμςτερνταμ (AMS)Air Serbia BEG 222 105 327 26 7,95% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS

3/3/2018 7 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Air France 0 310 131 326 12 3,68% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

4/3/2018 15 5 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Άμςτερνταμ (AMS)KLM 0 263 120 383 98 25,59% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS

5/3/2018 3 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Air France 0 260 135 395 69 17,47% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

5/3/2018 7 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Turkish airlines IST 180 131 311 3 0,96% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

5/3/2018 7 5 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Air France 0 335 136 371 51 13,75% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

6/3/2018 30 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Άμςτερνταμ (AMS)Air Serbia BEG 222 105 327 12 3,67% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS

7/3/2018 1 1 Β Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ (CDG)Aegean 0 300 140 440 34 7,73% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG
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Ρίνακασ 22 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 1 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 23 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 1 

 

Για το δεφτερο ςενάριο ταξιδιοφ παρατθριςαμε ότι 7 φορζσ θ μεταφορά με αεροπλάνο και 

ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ιταν θ οικονομικότερθ. Το κόςτοσ ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ μετά 

από μία θμζρα ανζρχεται ςτα 440 ευρϊ με διαφορά κόςτουσ 34 ευρϊ με τθν αντίςτοιχθ αμιγϊσ 

αεροπορικι,ενϊ το κόςτοσ για αναχϊρθςθ μετά από τρεισ θμζρεσ ανζρχεται ςτα 395 ευρϊ με 

διαφορά 69 ευρϊ (ςιδθροδρομικϊσ μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ CDG). Για αναχϊρθςθ μετά από 

επτά θμζρεσ εντοπίςτθκε ότι δφο φορζσ θ μεταφορά με αεροπλάνο και ςιδθρόδρομο μζςω του 

αεροδρομίου του Ραριςιοφ ιταν θ οικονομικότερθ επιλογι.Το πρϊτο κόςτοσ ανζρχεται ςτα 326 

ευρϊ (ενςωματωμζνο ειςιτιριο) με διαφορά κόςτουσ 12 ευρϊ ενϊ το δεφτερο κόςτοσ ανζρχεται 

ςτα 311 ευρϊ και με διαφορά μόλισ 3 ευρϊ. Για αναχϊρθςθ μετά από 15 θμζρεσ θ οικονομικότερθ 

επιλογι ιταν θ αμιγϊσ αεροπορικι μεταφορά. Για αναχϊρθςθ μετά από 30 θμζρεσ μία φορά 

εντοπίςτθκε ωσ οικονομικότερθ επιλογι θ μεταφορά μεςοφ του αεροδρόμιο του Ραριςιοφ με 
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ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΡΟΜΕΝΗ ΗΜΕ΢Α (ΜΚΑ ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΗ)               
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2/3/2018 30 1 Τ Turkish airlines IST 180 120 300 6 2,00% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG
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ςυνολικό κόςτοσ 337 ευρϊ και διάφορα 19 ευρϊ ενϊ δφο φορζσ μζςω του αεροδρομίου του 

Άμςτερνταμ με ςυνολικό κόςτοσ 327 ευρϊ και διάφορα 26 και 12 ευρϊ. 

 

Ρίνακασ 24 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 2 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 

Ρίνακασ 25 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 2 
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7/3/2018 1 1 Β Aegean 0 300 140 440 34 7,73% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

5/3/2018 3 1 Β Air France 0 260 135 395 69 17,47% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

3/3/2018 7 1 Β Air France 0 310 131 326 12 3,68% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

5/3/2018 7 1 Β Turkish airlines IST 180 131 311 3 0,96% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

1/3/2018 30 1 Β Aegean 0 222 115 337 19 5,64% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

2/3/2018 30 1 Β Air Serbia BEG 222 105 327 26 7,95% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS

6/3/2018 30 1 Β Air Serbia BEG 222 105 327 12 3,67% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS
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Για το τρίτο ςενάριο ταξιδιοφ δεν εντοπίςτθκε ποτζ ωσ οικονομικότερθ επιλογι θ μεταφορά με 

αεροπλάνο και ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ταχυτιτων. 

Για το τζταρτο ταξιδιοφ  θ μεταφορά με αεροπλάνο και ςιδθρόδρομο υψθλϊν ταχυτιτων ιταν δφο 

φορζσ θ οικονομικότερθ επιλογι. Για αναχϊρθςθ μετά από 7 θμζρεσ το ςυνολικό κόςτοσ ιταν 371 

ευρϊ και διάφορα 51 (ενςωματωμζνο ειςιτιριο) και μετά από 15 θμζρεσ με κόςτοσ 383 ευρϊ και 

διάφορα 98 (ςιδθροδρομικϊσ μζςω Άμςτερνταμ). 

Ρίνακασ 26 Εφρεςθ των οικονομικότερων τρόπων μεταφοράσ ςεναριοφ 4 ανά θμζρα αναχϊρθςθσ 

 
 

Ρίνακασ 27 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 4 
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Τρόποι μεταφοράσ

Αναχϊρθςθ μετά από 1 Αναχϊρθςθ μετά από 3 Αναχϊρθςθ μετά από 7 Αναχϊρθςθ μετά από 15 Αναχϊρθςθ μετά από 30 

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:Β
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ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΚΤΗ ΗΜΕ΢Α (5 ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΕΚΣ)           
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5/3/2018 7 5 Β Air France 0 335 136 371 51 13,75% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ CDG

4/3/2018 15 5 Β KLM 0 263 120 383 98 25,59% 2 Αεροπλάνο+ΣΥΤ AMS
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5.6 Εύρεςη περιπτώςεων όπου ο ςυνδυαςμόσ αεροπορικόσ και 

ςιδηροδρομικόσ μεταφορϊσ με τραύνα υψηλόσ ταχύτητασ εύναι ο 

οικονομικότεροσ τρόποσ μεταφορϊσ 

Ραρακζτουμε το τελικό ςυγκεντρωτικό δείγμα με καταγραφι ςτοιχείων τθσ μετακίνθςθσ 

επιβατϊν, θ οποία πραγματοποιείται με αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για κάκε 

ςενάριο όλων των περιπτϊςεων θμερϊν αναχϊρθςθσ, και θ οποία είναι οικονομικότερθ ζναντι τθσ 

αμιγοφσ αεροπορικισ μετακίνθςθσ. Στουσ παρακάτω πίνακεσ κάκε ςεναρίων καταγράφουμε τισ 

αεροπορικζσ εταιρείεσ, τα αεροδρόμια ςτάςθσ (κόμβοι) όταν θ πτθςθ είναι ζμμεςθ,  το 

αεροπορικό και το ςιδθροδρομικό κόςτοσ των ειςιτθρίων. Επιπλζον γίνεται θ καταγραφι του 

ςυνολικοφ κόςτουσ ταξιδιοφ (μετάβαςθσ και επιςτροφισ), θ διαφορά κόςτουσ με τθν αντίςτοιχθ 

αμιγϊσ αεροπορικι μετακίνθςθ που αντικατοπτρίηει το οικονομικό όφελοσ του ςυνδυαςμοφ των 

δφο μζςων μεταφοράσ. Επιπλζον, μπορεί να παρατθρθκεί το κόςτοσ των προϊόντων ςυνεργαίασ 

(κελιά χρϊματοσ μπλε). Τα αεροδρόμια CDG και AMS αναφζρονται ςτα αεροδρόμια Ραριςιοφ και 

Άμςτερνταμ αντίςτοιχα. 

Ρίνακασ 28 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 1 
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1 Lufthansa FRA 262 122 384 391 101,82% CDG 1

1 SWISS ZRH 216 164 380 3 0,79% AMS 1

1 Air France 0 300 20 320 3 0,94% CDG 1

3 Aegean 0 239 124 363 15 4,13% CDG 1

3 Aegean 0 310 137 447 80 17,90% AMS 1

3 Air France 0 287 33 320 42 13,13% CDG 1

7 SWISS ZRH 204 136 340 18 5,29% CDG 1

7 Aegean 0 220 125 345 24 6,96% CDG 1

15 Aegean 0 208 126 334 31 9,28% CDG 1 5%

30 Turkish airlinesIST 180 120 300 6 2,00% CDG 2 5%

΢ΕΝΑΡΙΟ 1: ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ Σ/ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ 1 ΜΕΡΑ ΜΕΣΑ ΣΗΝ ΗΜΕΡΑ 

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η΢

15%

15%

10%
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Ρίνακασ 29 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 2 
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1 Alitalia FCO 358 141 499 295 59,12% CDG 1

1 Lufthansa MUC 348 138 486 289 59,47% CDG 1

1 Alitalia FCO 436 136 572 106 18,53% CDG 1

1 Aegean 0 300 140 440 34 7,73% CDG 2

3 Air France 0 265 138 403 95 23,57% CDG 1

3 Alitalia FCO 428 143 571 278 48,69% CDG 1

3 Lufthansa FRA 325 133 458 91 19,87% CDG 1

3 Air France 0 260 135 395 69 17,47% CDG 2

7 KLM 0 187 123 310 48 15,48% AMS 1

7 KLM 0 493 150 643 43 6,69% AMS 1

7 Air France 0 310 16 326 12 3,68% CDG 2

7 Turkish airlinesIST 180 131 311 3 0,96% CDG 2

15 Lufthansa MUC 218 126 344 21 6,10% CDG 1

15 Lufthansa MUC 348 138 486 289 59,47% CDG 1

30 Air France 0 272 86 358 0 0,00% CDG 1

30 Aegean 0 222 115 337 19 5,64% CDG 2

30 Air Serbia BEG 222 105 327 26 7,95% AMS 2

30 Air Serbia BEG 222 105 327 12 3,67% AMS 2

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2: ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ Β/ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ 1 ΜΕ΢Α ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕ΢Α 

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗΣ

20%

20%

20%

10%

20%
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Ρίνακασ 30 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 3 
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1 Air France 0 223 127 350 6 1,71% CDG 1

1 Air France 0 210 40 250 142 56,80% CDG 1

3 Alitalia LIN 210 128 338 5 1,48% CDG 1

3 Air France 0 212 19 231 37 16,02% CDG 1

7 Air France 0 231 0 231 67 29,00% CDG 1

7 Air France 0 212 19 231 45 19,48% CDG 1

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3: ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ Τ/ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ 5 ΜΕ΢ΕΣ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕ΢Α 

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗΣ

10%

10%

10%
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Ρίνακασ 31 Συλλογι και επεξεργαςία δεδομζνων τθσ οικονομικότερθσ  μεταφοράσ θ οποία πραγματοπειται  με 
αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ για το ςενάριο 4 
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1 Lufthansa MUC 338 133 471 423 89,81% CDG 1

1 Air France 0 223 127 350 136 38,86% CDG 1

1 KLM 0 454 150 604 52 8,61% AMS 1

3 Air France 0 437 0 437 233 53,32% CDG 1

3 Air France 0 142 136 278 278 100,00% CDG 1

3 Alitalia FCO 241 131 372 376 101,08% CDG 1

3 KLM 0 307 137 444 427 96,17% AMS 1

3 KLM 0 273 137 410 48 11,71% AMS 1

7 Air France 0 239 134 373 379 101,61% CDG 1

7 Air France 0 212 19 231 45 19,48% CDG 1

7 KLM 0 268 123 391 252 64,45% AMS 1

7 Air France 0 335 36 371 51 13,75% CDG 2

15 Lufthansa MUC 338 133 471 423 89,81% CDG 1

15 KLM 0 263 120 383 98 25,59% AMS 2

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4: ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ Β/ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ 5 ΜΕ΢ΕΣ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕ΢Α 

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗΣ

10%

15%

25%

20%
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Στθν ςυνζχεια παρακζτουμε για κάκε θμζρα αναχϊρθςθσ τουσ πίνακεσ, με τα ποςοςτά και τα 

ςτοιχεία ενδιαφζροντοσ που ςυλλζχκθκαν για τισ περιπτϊςεισ που θ μεταφορά με αεροπλάνο και 

τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ είναι θ οικονομικότερθ για όλα τα ςενάρια. Αναφζρεται θ αεροπορικι 

εταιρεία ,το αεροδρόμιο ςτάςθσ, το αεροπορικό κόςτοσ και το ςιδθροδρομικό (υψθλϊν 

ταχυτιτων) κόςτοσ βάςει των οποίων υπολογίηουμε το ςυνολικό κόςτοσ. Στθ ςυνζχεια, 

υπολογίηουμε τθ διαφορά κόςτουσ με τθν αντίςτοιχθ αμιγϊσ αεροπορικι κίνθςθ, θ οποία είναι το 

οικονομικό όφελοσ. Επιπλζον, εμφανίηεται μζςω ποιου αεροδρομίου πραγματοποιείται θ 

οικονομικότερθ μεταφορά και ςε ποιο δείγμα εντοπίςτθκε. Το δείγμα 1 ςυλλζχτθκε από 

29/11/2017 ζωσ και 20/12/2017. Το δείγμα 2 ςυλλζχκθκε από 23/2/2018 ζωσ και 16/3/2018. 

Ρίνακασ 32 Σφγκεντρωτικόσ πινακασ ςεναρίων ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ τθν επόμενθ θμζρα

 

 

Ρίνακασ 33 Σφγκεντρωτικόσ πινακασ ςεναρίων ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ 3 μζρεσ μετά τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων 

  

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΘ ΕΤΑΛ΢ΕΛΑ Lufthansa SWISS Air France Alitalia Lufthansa Alitalia Aegean Air France Air France Lufthansa Air France KLM

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΣΤΑΣΘΣ FRA ZRH 0 FCO MUC FCO 0 0 0 MUC 0 0

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 262 216 300 358 348 436 300 223 210 338 223 454

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 122 164 20 141 138 136 140 127 40 133 127 150

ΣΥΝΟΛΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 384 380 320 499 486 572 440 350 250 471 350 604

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 391 3 3 295 289 106 34 6 142 423 136 52

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΜΕΣΩ CDG AMS CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG AMS

ΔΕΛΓΜΑ 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1

ΡΟΣΟΣΤΑ ΡΕ΢ΚΡΤΩΣΕΝ ΡΟΥ 

Η ΜΕΤΑΦΟ΢Α ΜΕ 

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

15%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4

Κατθγορία επιβατϊν: Τ/ 

Επιςτροφι 1 μζρα μετά τθν 

θμζρα αναχϊρθςθσ

Κατηγορία επιβατών Β/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά την 

ημέρα αναχώρηςησ

Κατηγορία επιβατών Σ/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

Κατθγορία επιβατϊν: Β/ 

Επιςτροφι  6 μζρεσ μετά 

τθν θμζρα αναχϊρθςθσ

15% 20% 10%

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΣΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΗΜΕΡΑ

ΣΕΝΑ΢ΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΘ ΕΤΑΛ΢ΕΛΑ Aegean Aegean Air France Air France Alitalia Lufthansa Air France Alitalia Air France Air France Air France Alitalia KLM KLM

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΣΤΑΣΘΣ 0 0 0 0 FCO FRA 0 LIN 0 0 0 FCO 0 0

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 239 310 287 265 428 325 260 210 212 437 142 241 307 273

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 124 137 33 138 143 133 135 128 19 0 136 131 137 137

ΣΥΝΟΛΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 363 447 320 403 571 458 395 338 231 437 278 372 444 410

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 15 80 42 95 278 91 69 5 37 233 278 376 427 48

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΜΕΣΩ CDG AMS CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG CDG AMS AMS

ΔΕΛΓΜΑ 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1

ΡΟΣΟΣΤΑ ΡΕ΢ΚΡΤΩΣΕΝ ΡΟΥ 

Η ΜΕΤΑΦΟ΢Α ΜΕ 

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1

Κατθγορία επιβατϊν: Τ/ 

Επιςτροφι 1 μζρα μετά τθν 

θμζρα αναχϊρθςθσ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3

Κατθγορία επιβατϊν Β/ Επιςτροφι 1 

μζρα μετά τθν θμζρα αναχϊρθςθσ

Κατθγορία επιβατϊν Τ/ 

Επιςτροφι 6 μζρεσ μετά 

τθν θμζρα αναχϊρθςθσ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 3 ΗΜΕΡΕ΢

ΣΕΝΑ΢ΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4

15% 20% 10% 25%

Κατθγορία επιβατϊν: Β/ Επιςτροφι 6 μζρεσ 

μετά τθν θμζρα αναχϊρθςθσ
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Ρίνακασ 34 Σφγκεντρωτικόσ πινακασ ςεναρίων ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ 7 μζρεσ μετά τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων 

 

 

 

Ρίνακασ 35 Σφγκεντρωτικόσ πινακασ ςεναρίων ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ 15 μζρεσ μετά τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων 

 

 

 

 

 

 

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΘ ΕΤΑΛ΢ΕΛΑ SWISS Aegean KLM KLM Air France Turkish airlinesAir France Air France Air France Air France KLM Air France

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΣΤΑΣΘΣ ZRH 0 0 0 0 IST 0 0 0 0 0 0

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 204 220 187 493 310 180 231 212 239 212 268 335

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 136 125 123 150 16 131 0 19 134 19 123 36

ΣΥΝΟΛΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 340 345 310 643 326 311 231 231 373 231 391 371

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 18 24 48 43 12 3 67 45 379 45 252 51

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΜΕΣΩ CDG CDG AMS AMS CDG CDG CDG CDG CDG CDG AMS CDG

ΔΕΛΓΜΑ 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 2

ΡΟΣΟΣΤΑ ΡΕ΢ΚΡΤΩΣΕΝ ΡΟΥ 

Η ΜΕΤΑΦΟ΢Α ΜΕ 

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 7 ΗΜΕΡΕ΢

Κατηγορία επιβατών: Σ/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

20%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2

Κατηγορία επιβατών Β/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά την 

ημέρα αναχώρηςησ

10% 20%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4

Κατηγορία επιβατών: Β/ Επιςτροφή 6 

μέρεσ μετά την ημέρα αναχώρηςησ

Κατηγορία επιβατών Σ/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ 

μετά την ημέρα 

αναχώρηςησ

10%

ΣΕΝΑ΢ΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΘ ΕΤΑΛ΢ΕΛΑ Aegean Lufthansa Lufthansa Lufthansa KLM

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΣΤΑΣΘΣ 0 MUC MUC MUC 0

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 208 218 348 338 263

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 126 126 138 133 120

ΣΥΝΟΛΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 334 344 486 471 383

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 31 21 289 423 98

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΜΕΣΩ CDG CDG CDG CDG AMS

ΔΕΛΓΜΑ 1 1 1 1 2

ΡΟΣΟΣΤΑ ΡΕ΢ΚΡΤΩΣΕΝ ΡΟΥ 

Η ΜΕΤΑΦΟ΢Α ΜΕ 

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

5%

ΣΕΝΑ΢ΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ Κατηγορία επιβατών: Σ/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

10%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2

Κατηγορία επιβατών Β/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3

Κατηγορία επιβατών Σ/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

0% 10%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4

Κατηγορία επιβατών: Β/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 15 ΗΜΕΡΕ΢
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Ρίνακασ 36 Σφγκεντρωτικόσ πίνακασ ςεναρίων ταξιδιοφ για αναχϊρθςθ 30 μζρεσ μετά τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων 

 

 

Τζλοσ, παρακζτουμε δφο ςυγκεντρωτικοφσ πίνακεσ με τα ποςοςτά και τα οικονομικά οφζλθ όλων 

των περιπτϊςεων που θ μεταφορά με αεροπλάνο και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ είναι θ 

οικονομικότερθ για τθ διαδρομι Ακινα-Βρυξζλλεσ. 

Ρίνακασ 37 Συγκεντρικόσ πίνακασ ποςοςτϊν ταξιδιϊν που θ μεταφορά με αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ 
είναι θ οικονομικότερθ 

 

 

Τα μεγαλφτερα ποςοςτά τθσ τάξθσ του 20 και 25% εντοπίςτθκαν για τα ςενάρια (2,4) που οι 

επιβάτεσ υπόκειντο ςε χρονικό περιοριςμό ςτθν ϊρα άφιξθσ ςτθ πόλθ των Βρυξελλϊν και 

ειδικότερα για ταξίδια που πραγματοποιοφνται μζχρι και 7 μζρεσ μετά τθν αναηιτθςθ ειςιτθρίων. 

Γενικά, εντοπίηεται πτϊςθ των ποςοςτϊν για 15 και 30 μζρεσ αναχϊρθςθ μετά τθν θμζρα 

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΘ ΕΤΑΛ΢ΕΛΑ Turkish airlines Air FranceAegean Air Serbia Air Serbia

ΑΕ΢ΟΔ΢ΟΜΛΟ ΣΤΑΣΘΣ IST 0 0 BEG BEG

ΑΕ΢ΟΡΟ΢ΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 180 272 222 222 222

ΣΛΔΘ΢ΟΔ΢ΟΜΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 120 86 115 105 105

ΣΥΝΟΛΛΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 300 358 337 327 327

ΟΛΚΟΝΟΜΛΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 6 0 19 26 12

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΜΕΣΩ CDG CDG CDG AMS AMS

ΔΕΛΓΜΑ 2 1 2 2 2

ΡΟΣΟΣΤΑ ΡΕ΢ΚΡΤΩΣΕΝ ΡΟΥ 

Η ΜΕΤΑΦΟ΢Α ΜΕ 

ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ+ΣΥΤ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

5%

Κατηγορία επιβατών: Σ/ 

Επιςτροφή 1 μέρα μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 30 ΗΜΕΡΕ΢

0%

ΣΕΝΑ΢ΚΑ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

20%

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2

Κατθγορία επιβατϊν Β/ Επιςτροφι 1 

μζρα μετά τθν θμζρα αναχϊρθςθσ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3 ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4
Κατηγορία επιβατών Σ/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ 

μετά την ημέρα 

αναχώρηςησ

Κατηγορία επιβατών: Β/ 

Επιςτροφή 6 μέρεσ μετά 

την ημέρα αναχώρηςησ

0%

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗ Χ ΗΜΕ΢ΕΣ 

ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕ΢Α 

ΑΝΑΖΗΤΗΣΗΣ.

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1               

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ 

ΧΩΡΙ΢ ΧΡΟΝΙΚΟ 

ΠΕΡΙΟΡΙ΢ΜΟ.ΕΠΙ΢ΣΡΟΦ

Η 1 ΜΕΡΑ ΜΕΣΑ ΣΗΝ 

ΗΜΕΡΑ ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η΢

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2               

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ 

ΜΕ ΧΡΟΝΙΚΟ 

ΠΕΡΙΟΡΙ΢ΜΟ.ΕΠΙ΢ΣΡΟΦ

Η 1 ΜΕΡΑ ΜΕΣΑ ΣΗΝ 

ΗΜΕΡΑ ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η΢

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3               

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ 

ΧΩΡΙ΢ ΧΡΟΝΙΚΟ 

ΠΕΡΙΟΡΙ΢ΜΟ.ΕΠΙ΢ΣΡΟΦ

Η 5 ΜΕΡΕ΢ ΜΕΣΑ ΣΗΝ 

ΗΜΕΡΑ ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η΢

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4               

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ 

ΜΕ ΧΡΟΝΙΚΟ 

ΠΕΡΙΟΡΙ΢ΜΟ.ΕΠΙ΢ΣΡΟΦ

Η 5 ΜΕΡΕ΢ ΜΕΣΑ ΣΗΝ 

ΗΜΕΡΑ ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η΢

Χ=1 15% 20% 10% 15%

Χ=3 15% 20% 10% 25%

Χ=7 10% 20% 10% 20%

Χ=15 5% 10% 0% 10%

Χ=30 5% 20% 0% 0%

Μζςοσ όροσ κάκε ςεναρίου 10% 18% 6% 14%

ΡΟΣΟΣΤΟ ΕΡΚ ΤΟΥ 

ΣΥΝΟΛΟΥ 

ΡΟΣΟΣΤΟ, ΕΡΚ ΤΟΥ ΣΥΝΟΛΟΥ ΤΩΝ ΤΑΞΚΔΚΩΝ , ΡΟΥ Η  ΜΕΤΑΦΟ΢Α  ΜΕ ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ ΚΑΚ Τ΢ΑΚΝΟ ΥΨΗΛΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 

ΕΚΝΑΚ Η ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η

12%
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αναηιτθςθσ. Το κάκε ζνα ποςοςτό που παρουςιάηεται ςτον προθγοφμενο πίνακα είναι 

αποτζλεςμα εφρεςθσ του οικονομικότερου τρόπου μεταφοράσ για 20 υποτικζμενα ταξίδια. 

Συνολικά, αναηθτικθκαν ειςιτιρια για 400 υποτικζμενα ταξίδια, 100 για κάκε ςενάριο, και 20 για 

κάκε θμζρα αναχϊρθςθσ. Άρα, πραγματοποιιςαμε 1200 οικονομικοφσ ςυνδυαςμοφσ ειςιτθρίων, 

εκ των οποίων οι 400 ζγιναν για αμιγϊσ αεροπορικι κίνθςθ και 800 για ςυνδυαςμοί αεροπορικισ 

και ςιδθροδρομικισ μετακίνθςθσ με τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ. Το ςυνολικό ποςοςτό ταξιδιϊν για 

τα οποία θ μεταφορά με αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ είτε μζςω Ραριςιοφ, είτε μζςω 

Αμςτερνταμ είναι θ οικονομικότερθ, ανζρχεται ςτο 12% 

Ρίνακασ 38 Συγκεντρωτικόσ πίνακασ οικονομικϊν οφελϊν των ταξιδιϊν που θ μεταφορά με αεροπλάνο και τραίνο 
υψθλισ ταχφτθτασ είναι θ οικονομικότερθ 

 

Τα μικρότερα οικονομικά οφζλθ, εφρουσ απο 3 ζωσ 80 ευρϊ, εντοπίηονται ςτα ςενάρια που οι 

επιβάτεσ  επικυμοφν το μικρότερο δυνατό κόςτοσ χωρίσ χρονικό περιοριςμό ςτθν ϊρα άφιξθσ 

(ςενάρια 1,3). Ωςτόςο, παρατθροφνται δφο τιμζσ μεγάλου οικονομικοφ όφελουσ (391 και 142 για 

τα ςενάρια 1 και 3 αντιςτοιχα). Αντίκετα, ςτα ςενάρια που οι επιβάτεσ  επικυμοφν το μικρότερο 

δυνατό κόςτοσ με χρονικό περιοριςμό ςτθν ϊρα άφιξθσ (ςενάρια 2 και 4) παρατθρείται ζνα εφροσ 

οικονομικοφ όφελουσ που κυμαίνεται από 3 ζωσ 427 ευρϊ. Αρκετζσ φορζσ το οικονομικό όφελοσ 

των ςεναρίων 2 και 4 ξεπερνάει ακόμθ και τα 200 ευρϊ. Επιλζον, Τζλοσ, ςτον προθγοφμενο πίνακα 

οι τιμζσ που παρουςιάηονται με μπλε χρϊμα, αναφζρονται ςτο οικονομικό όφελοσ μετακίνθςθσ με 

αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ μζςω του αεροδρομίου του Ραριςιοφ.Αντίκετα, οι τιμζσ 

με κόκκινο χρϊμα αναφζρονται ςτο οικονομικό όφελοσ μετακίνθςθσ με αεροπλάνο και τραίνο 

υψθλισ ταχφτθτασ μζςω του αεροδρομίου του Άμςτερνταμ. 

  

ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘ Χ 

ΘΜΕ΢ΕΣ ΜΕΤΑ ΤΘΝ 

ΘΜΕ΢Α ΑΝΑΗΘΤΘΣΘΣ

Χ=1 391 3 3 295 289 106 34 6 142 423 136 52

Χ=3 15 80 42 95 278 91 69 5 37 233 278 376 427 48

Χ=7 18 24 48 43 12 3 67 45 379 45 252 51

Χ=15 31 21 289 423 98

Χ=30 6 0 19 26 12

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 1               
ΚΑΤΘΓΟ΢ΛΑ ΕΡΛΒΑΤΩΝ 

ΧΩ΢ΛΣ Χ΢ΟΝΛΚΟ 

ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΟ.ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ 

1 ΜΕ΢Α ΜΕΤΑ ΤΘΝ 

ΘΜΕ΢Α ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘΣ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 2           
ΚΑΤΘΓΟ΢ΛΑ ΕΡΛΒΑΤΩΝ ΧΩ΢ΛΣ 

Χ΢ΟΝΛΚΟ 

ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΟ.ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ 1 

ΜΕ΢Α ΜΕΤΑ ΤΘΝ ΘΜΕ΢Α 

ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘΣ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 3         
ΚΑΤΘΓΟ΢ΛΑ ΕΡΛΒΑΤΩΝ 

ΧΩ΢ΛΣ Χ΢ΟΝΛΚΟ 

ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΟ.ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ 

5 ΜΕ΢ΕΣ ΜΕΤΑ ΤΘΝ 

ΘΜΕ΢Α ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘΣ

ΣΕΝΑ΢ΚΟ 4              
ΚΑΤΘΓΟ΢ΛΑ ΕΡΛΒΑΤΩΝ ΧΩ΢ΛΣ 

Χ΢ΟΝΛΚΟ 

ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΟ.ΕΡΛΣΤ΢ΟΦΘ 5 

ΜΕ΢ΕΣ ΜΕΤΑ ΤΘΝ ΘΜΕ΢Α 

ΑΝΑΧΩ΢ΘΣΘΣ

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟ ΟΦΕΛΟΣ  ΤΩΝ ΤΑΞΚΔΚΩΝ ΡΟΥ Η  ΜΕΤΑΦΟ΢Α  ΜΕ ΑΕ΢ΟΡΛΑΝΟ ΚΑΚ Τ΢ΑΚΝΟ ΥΨΗΛΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ ΕΚΝΑΚ Η 

ΟΚΚΟΝΟΜΚΚΟΤΕ΢Η
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6 ΢υμπερϊςματα 
Βάςει τθσ βιβλιογραφικισ επιςκόπθςθσ ςυμπεραίνουμε ότι: 

 Οι ςιδθροδρομικζσ εγκαταςτάςεισ υψθλϊν ταχυτιτων ςτα ευρωπαϊκά αεροδρόμια 

μετατρζπει τα αεροδρόμια ςε διατροπικοφσ κόμβουσ (αλλαγι μζςων μεταφοράσ). Θ 

Ευρωπαϊκι Ζνωςθ προωκεί τθ ςφνδεςθ των αερολιμζνων ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο 

υψθλϊν ταχυτιτων με ςκοπό τθν κάλυψθ των ταξιδιωτικϊν αναγκϊν των επιβατϊν και τθν 

απελευκζρωςθ χρονοκυρίδων. Θ ςφνδεςθ των αεροδρομίων ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο 

υψθλϊν ταχυτιτων αυξάνει τθν περιοχι επιρροισ τουσ. Συνεπϊσ, θ ςφνδεςθ αυτι 

δθμιουργεί ζνα δίκτυο αεροδρομίων όπου, αν ζνα αεροδρόμιο είναι προςωρινά 

υπερφορτωμζνο θ εξυπθρζτθςθ των αεροπορικϊν κινιςεων να μπορεί να γίνεται μζςω 

γειτονικϊν αεροδρομίων. Επιπλζον, ο ςιδθροδρομικόσ ςτακμόσ υψθλϊν ταχυτιτων ςε 

αεροδρόμια αυξάνει τισ πικανότθτεσ για ςυμπλθρωματικότθτα-ςυνεργαςία των δφο μζςων 

μεταφοράσ. 

 Για τον επιβάτθ, οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ υψθλϊν ταχυτιτων κεωροφνται 

ςυμπλθρωματικζσ με τισ αεροπορικζσ, όταν θ διαδοχικι τουσ χριςθ είναι είτε αναγκαία 

είτε απλά προτιμάται από τθ χριςθ ενόσ μόνο τρόπου μεταφοράσ για ζνα ταξίδι μεταξφ 

δφο πόλεων. Τα κφρια κριτιρια επιλογισ των επιβατϊν για το ςυδυαςμό μετακίνθςθσ με 

αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ είναι το κόςτοσ και ο χρόνοσ. Οι 

χρονοοικονομικοί περιοριςμοί των επιβατϊν κακορίηουν τον τρόπο 

μετακίνθςθσ/μεταφοράσ.  

Θ εφαρμογι του μεκοδολογικοφ πλαιςιοφ, το οποίο αναπτφχκθκε ςτο τζταρτο κεφάλαιο 

παίρνοντασ υπόψιν χρονοοικονομικοφσ περιοριςμοφσ επιβατϊν, ςτθ διαδρομι Ακινα-Βρυξζλλεσ 

ζδειξε ότι: 

 Το ποςοςτό επί του ςυνόλου των υποτικζμενων ταξιδιϊν για τα οποία θ μεταφορά με 

αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ είτε μζςω Ραριςιοφ, είτε μζςω Άμςτερνταμ είναι 

θ οικονομικότερθ, ανζρχεται ςτο 12%. Ρροφανϊσ, όταν τα αεροπορικά ειςιτιρια για κάκε 

τρόπο μεταφοράσ είναι ςτα ίδια επίπεδα, το ςιδθροδρομικό κόςτοσ παίηει κρίςιμο ρόλο 

ςτθν επιλογι για ςυνδυαςτικι μετακίνθςθ ζναντι για αμιγϊσ αεροπορικι. 

 Για τα υποτικζμενα ταξίδια που θ μετακίνθςθ με αεροπλάνο και τραίνα υψθλϊν ταχυτιτων 

είναι θ οικονομικότερθ παρατθρείται ότι θ διαφορά κόςτουσ (οικονομικό όφελοσ) με τθν 

αντίςτοιχθ αμιγϊσ αεροπορικι μετακίνθςθ κυμαίνεται ςε ζνα εφροσ μεταξφ 3 και 427 

ευρϊ.  

 Τισ περιςςότερεσ φορζσ που θ ςυνδυαςμζνθ μετακίνθςθ ιταν θ οικονομικότερθ, αυτι  

πραγματοποιικθκε μζςω του αεροδρομίου του Ραριςιοφ Σαρλσ Ντε Γκωλ (CDG) μζςω 

άμεςων και ζμμεςων πτιςεων. Τα προϊόντα ςυνεργαςίασ (κοινά ειςιτιρια) τθσ 

αεροπορικισ εταιρείασ Air France με τουσ γαλλικοφσ ςιδθρόδρομουσ φανερϊνουν ότι μζςω 

ςυνεργαςίασ το κόςτοσ ταξιδιοφ είναι μικρότερο από ότι το κόςτοσ ζκδοςθσ ξεχωριςτϊν 

ειςιτθρίων. 
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 Επιπλζον, παρατθρικθκε θ απουςία αεροπορικϊν εταιρειϊν χαμθλοφ κόςτουσ και για τουσ 

δφο τρόπουσ μεταφοράσ. Εταιρεία χαμθλοφ κόςτουσ (Transavia) εντοπίςτθκε μόνο ςτθν 

περίπτωςθ μετακίνθςθσ με αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ μζςω του 

αεροδρομίου του Αμςτερνταμ. Ωςτόςο, θ Transavia, είτε λόγω μθ ςυμβατϊν χρονικά 

δρομολογίων με τα αντίςτοιχα ςιδθροδρομικά είτε λόγω μειωμζνθσ ςυχνότθτασ 

δρομολογίων, δεν ιταν ςε κζςθ να προςφζρει ςυνδυαςτικι οικονομικι μετακίνθςθ με τθ 

ςιδθροδρομικι υπθρεςία υψθλϊν ταχυτιτων Thalys των ολλανδικϊν ςιδθροδρόμων. 

 Το ότι θ μετακίνθςθ με αεροπλάνο και τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ ςτθ διαδρομι Ακινα-

Βρυξζλλεσ δεν ιταν θ οικονομικότερθ ςτθν πλειονότθτα των περιπτϊςεων δε ςθμαίνει ότι  

ο ςιδθρόδρομοσ δε μπορεί να ςυμβάλει ςτθν οικονομικότερθ μεταφορά επιβατϊν. Λόγω 

τθσ ςφνδεςθσ των αεροδρομίων του Ραριςιοφ και του Άμςτερνταμ με το ςιδθροδρομικό 

δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων, ο ανταγωνιςμόσ των δφο τρόπων μεταφοράσ ςτθ ςυγκεκριμζνθ 

διαδρομι παίηει καταλυτικό ρόλο ςτο ςυνολικό κόςτοσ ταξιδιοφ και ενδεχομζνωσ οι 

χρεϊςεισ των αεροπορικϊν εταιρειϊν και του αεροδρομίου των Βρυξελλϊν για μετάβαςθ 

και επιςτροφι με αμιγϊσ αεροπορικι κίνθςθ είναι μικρότερεσ λόγω του γεγονότοσ αυτοφ. 

 Τζλοσ, τα δεδομζνα που ςυλλζξαμε για τθ ςυγκεκριμζνθ διαδρομι ίςωσ δεν κεωροφνται 

ικανοποιθτικά από άποψθ ποςότθτασ για τθν εξαγωγι των προθγοφμενων 

ςυμπεραςμάτων. Επιπλζον, αν θ ςυλλογι δεδομζνων πραγματοποιθκεί ςε μια 

διαφορετικι χρονικι περίοδο με ςυλλογι μεγαλφτερου δείγματοσ, ίςωσ δϊςει 

διαφορετικά αποτελζςματα. Θ διερεφνθςθ για ζνα τζτοιο κζμα απαιτεί τεράςτο όγκο 

δεδομζνων και μεγάλο χρονικό διάςτθμα παρατιρθςθσ και ανάλυςθσ που μπορεί να 

διαρκζςει μερικά χρόνια για πιο αςφαλι ςυμπεράςματα. 
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7 Ειςηγόςεισ για περαιτϋρω ϋρευνα 
Ρροτείνεται θ διεξαγωγι περαιτζρω ζρευνασ με τθ μορφι ερωτθματολογίων και ςυνεντεφξεων 

ςτο αεροδρόμιο Ελευκζριοσ Βενιηζλοσ ςε επιβάτεσ που ταξιδεφουν αεροπορικϊσ από/προσ 

Βρυξζλλεσ.  

 Σκοπόσ είναι να αντλθκοφν πλθροφορίεσ ςχετικά με το λόγο (εργαςία, τουριςμό) και τθ 

ςυχνότθτα αεροπορικοφ ταξιδιοφ.  

 Επιπλζον, να διαπιςτωκεί κατά πόςο είναι διατεκειμζνοι να μεταβοφν ι/και να 

επιςτρζψουν με ςυνδυαςμό αεροπλάνου και τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ μζςω του 

αεροδρομίου του Ραριςιοφ και του Άμςτερνταμ ςυμπλθρϊνοντασ ςτοιχεία επιλογισ 

αναφερόμενα ςτθ διαφορά κόςτουσ και χρόνου με τθν αντίςτοιχθ αμιγϊσ αεροπορικι 

κίνθςθ.  

 Στθ ςυνζχεια, να γίνει αναηιτθςθ και ςυλλογι δεδομζνων/ειςιτθρίων που να εξυπθρετοφν 

αυτό το ςκοπό για τθ διαδρομι Ακινα-Βρυξζλλεσ. Βάςει των ςτοιχείων επιλογισ των 

ερωτθκζντων επιβατϊν να γίνει οικονομετρικι ανάλυςθ ϊςτε να διαπιςτωκεί κατά πόςο ο 

ςυνδυαςμόσ χριςθσ αεροπλάνου και τραίνων υψθλισ ταχφτθτασ εκπλθρεί τισ προτιμιςεισ 

των επιβατϊν. 
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ΡΑ΢Α΢ΤΗΜΑ 
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Βάςει των οικονομικότερων ςυνδυαςμϊν ταξιδιοφ που πραγματοποιιςαμε κατα τθ περίοδο 

Νοεμβρίου-Δεκεμβρίου (πρϊτο δείγμα) ,βρίςκουμε το εφροσ τιμϊν ςυνολικοφ κόςτουσ ταξιδιοφ 

για κάκε θμζρα αναχϊρθςθσ και επιςτροφισ για κάκε κατθγορία επιβατϊν και για κάκε τρόπο 

ταξιδιοφ. 

Σενάριο 1 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι Αναχϊρθςθ 1,3,7,15,30 θμζρεσ από τθν 
θμερομθνία αναηιτθςθσ 
ειςιτθρίων.Διανυκτζρευςθ 1. 

Κατθγορία επιβατϊν Χωρίσ χρονικό περιοριςμό (Τ). 

Τρόποι μεταφοράσ Αμιγϊσ αεροπορικϊσ (+χριςθ προαςτιακοφ). 
Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ (υψθλϊν 
ταχυτιτων) μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ και 
Άμςτερνταμ. 

 

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Σ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΗΜΕΡΑ (ΜΙΑ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢Η)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχώρηςη μετά από 

1 ημέρα

Αναχώρηςη μετά από 3 

ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 

7 ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 

15 ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 

30 ημέρεσ
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ΤΑΞΚΔΚΟΥ

0-50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0

201-250 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0

251-300 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1

301-350 5 0 2 5 0 1 6 2 4 4 1 1 1 2 4

351-400 3 3 5 3 4 3 2 3 2 3 0 2 4 0 1

401-450 0 1 0 0 3 2 0 2 1 3 2 1 0 0 0

451-500 0 3 1 0 0 2 0 1 1 0 4 2 0 3 2

501-550 0 3 2 2 1 0 1 1 1 0 0 3 0 2 2

551-600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0

601-650 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0

651-700 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

701-750 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

751-800 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢ 3742 4496 4058 3777 4733 4490 3498 4269 4212 3726 4794 4637 2845 3848 4000

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢374,2 449,6 405,8 377,7 473,3 449 349,8 426,9 421,2 372,6 479,4 463,7 284,5 384,8 400
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0-50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

201-250 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

251-300 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1

301-350 5 5 6 4 1 0 0 2 1 2 2 1 4 1 4

351-400 3 3 2 3 4 3 4 3 0 0 5 3 2 2 1

401-450 0 0 0 3 0 1 3 2 2 0 0 2 1 1 0

451-500 0 0 0 0 0 3 0 1 4 3 1 2 1 2 2

501-550 0 2 1 0 0 3 1 1 0 2 2 0 1 3 2

551-600 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0

601-650 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0

651-700 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0

701-750 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

751-800 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

851-900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢ 3742 3777 3498 3726 2845 4496 4733 4269 4794 3848 4058 4490 4212 4637 4000

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢374,2 377,7 349,8 372,6 284,5 449,6 473,3 426,9 479,4 384,8 405,8 449 421,2 463,7 400

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Σ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΗΜΕΡΑ (ΜΙΑ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢Η)               

ΚΛΑΣΕΚΣ 

ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ 
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Σενάριο 2 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι Αναχϊρθςθ 1,3,7,15,30 θμζρεσ από τθν θμερομθνία 
αναηιτθςθσ ειςιτθρίων.Διανυκτζρευςθ 1. 

Κατθγορία επιβατϊν Ϊρα άφιξθσ το αργότερο ςτθ 13:30 (B). 

Τρόποι μεταφοράσ Αμιγϊσ αεροπορικϊσ (+χριςθ προαςτιακοφ). 
Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ (υψθλϊν 
ταχυτιτων) μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ και 
Άμςτερνταμ. 

 

 

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Β

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΗΜΕΡΑ (ΜΙΑ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢Η)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχώρηςη μετά από 

1 ημέρα

Αναχώρηςη μετά από 3 

ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 7 

ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 

15 ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 30 

ημέρεσ
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ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

0-50 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0

201-250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

251-300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

301-350 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 1 1 0 1

351-400 1 0 0 2 0 0 3 1 0 2 1 0 4 0 3

401-450 4 0 0 3 2 2 3 0 0 2 1 2 0 3 0

451-500 0 0 5 2 2 3 0 1 6 1 2 2 1 2 1

501-550 1 2 2 2 1 1 1 0 1 2 2 0 0 2 3

551-600 0 3 1 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 1

601-650 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 1 0

651-700 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0

701-750 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0

751-800 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

801-850 0 0 1 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0

851-900 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0

901-950 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

1001-1050 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢ 5567 8070 5551 4941 7022 5459 4573 5856 5529 4470 5441 5123 3095 4872 4335

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢556,7 807 555,1 494,1 702,2 545,9 457,3 585,6 552,9 447 544,1 512,3 309,5 487,2 433,5
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0-50 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

201-250 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

251-300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

301-350 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1

351-400 1 2 3 2 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3

401-450 4 3 3 2 0 0 2 0 1 3 0 2 0 2 0

451-500 0 2 0 1 1 0 2 1 2 2 5 3 6 2 1

501-550 1 2 1 2 0 2 1 0 2 2 2 1 1 0 3

551-600 0 0 0 0 0 3 0 0 2 0 1 1 0 3 1

601-650 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0

651-700 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0

701-750 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0

751-800 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 1 1 0 0 0

851-900 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢5567 4941 4573 4470 3095 8070 7022 5856 5441 4872 5551 5459 5529 5123 4335

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢556,7 494,1 457,3 447 309,5 807 702,2 585,6 544,1 487,2 555,1 545,9 552,9 512,3 433,5

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Β

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΗΜΕΡΑ (ΜΙΑ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢Η)               

ΚΛΑΣΕΚΣ 

ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ 
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Σενάριο 3 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι Αναχϊρθςθ 1,3,7,15,30 θμζρεσ από τθν 
θμερομθνία αναηιτθςθσ 
ειςιτθρίων.Διανυκτζρευςθ 5. 

Κατθγορία επιβατϊν Χωρίσ χρονικό περιοριςμό (Τ). 

Τρόποι μεταφοράσ Αμιγϊσ αεροπορικϊσ (+χριςθ προαςτιακοφ). 
Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ (υψθλϊν 
ταχυτιτων) μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ και 
Άμςτερνταμ. 

 

ΚΑΤΗΓΟ΢ΚΑ ΕΡΚΒΑΤΩΝ:Τ

ΑΝΑΧΩ΢ΗΣΗ ΜΕΤΑ ΑΡΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕ΢ΕΣ ΑΡΠ ΤΗΝ ΗΜΕ΢ΟΜΗΝΚΑ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗΣ

ΕΡΚΣΤ΢ΟΦΗ ΤΗΝ ΕΚΤΗ ΗΜΕ΢Α (ΡΕΝΤΕ ΔΚΑΝΥΚΤΕ΢ΕΥΣΕΚΣ)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχϊρθςθ μετά από 1 

θμζρα

Αναχϊρθςθ μετά από 3 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 7 

θμζρεσ

Αναχϊρθςθ μετά από 15 

θμζρεσ
Αναχϊρθςθ μετά από 30 θμζρεσ
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ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

0-50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0

201-250 1 0 1 0 0 1 3 0 2 2 0 0 2 3 3

251-300 2 0 0 3 0 0 3 0 0 1 0 0 2 1 1

301-350 4 2 2 5 1 2 2 5 3 5 2 1 2 1 0

351-400 3 1 4 0 4 2 1 1 0 0 2 2 0 3 3

401-450 0 2 0 1 1 1 1 2 3 2 3 2 0 2 2

451-500 0 3 2 0 1 1 0 0 1 0 2 2 0 0 1

501-550 0 2 1 0 2 1 0 2 1 0 1 3 0 0 0

551-600 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

601-650 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

651-700 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

701-750 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

751-800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

851-900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢ 3231 4399 3965 3634 4408 4295 2993 3903 3736 3149 4139 4513 2301 3212 3326

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢ 323,1 439,9 396,5 363,4 440,8 429,5 299,3 390,3 373,6 314,9 413,9 451,3 230,1 321,2 332,6
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0-50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

201-250 1 0 3 2 2 0 0 0 0 3 1 1 2 0 3

251-300 2 3 3 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1

301-350 4 5 2 5 2 2 1 5 2 1 2 2 3 1 0

351-400 3 0 1 0 0 1 4 1 2 3 4 2 0 2 3

401-450 0 1 1 2 0 2 1 2 3 2 0 1 3 2 2

451-500 0 0 0 0 0 3 1 0 2 0 2 1 1 2 1

501-550 0 0 0 0 0 2 2 2 1 0 1 1 1 3 0

551-600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

601-650 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0

651-700 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

701-750 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

751-800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

851-900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢3231 3634 2993 3149 2301 4399 4408 3903 4139 3212 3965 4295 3736 4513 3326

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢323,1 363,4 299,3 314,9 230,1 439,9 440,8 390,3 413,9 321,2 396,5 429,5 373,6 451,3 332,6

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Σ

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΚΣΗ ΗΜΕΡΑ (ΠΕΝΣΕ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢ΕΙ΢)               

ΚΛΑΣΕΚΣ 

ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ 

ΤΑΞΚΔΚΟΥ

ΑΜΙΓΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΜΕ΢Ω ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩ΢ ΚΑΙ ΢ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΩ΢ 
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Σενάριο 4 

Αναχϊρθςθ-Επιςτροφι Αναχϊρθςθ 1,3,7,15,30 θμζρεσ από τθν 
θμερομθνία αναηιτθςθσ 
ειςιτθρίων.Διανυκτζρευςθ 5. 

Κατθγορία επιβατϊν Ϊρα άφιξθσ το αργότερο ςτθ 13:30 (B). 

Τρόποι μεταφοράσ Αμιγϊσ αεροπορικϊσ (+χριςθ προαςτιακοφ). 
Αεροπορικϊσ και ςιδθροδρομικϊσ (υψθλϊν 
ταχυτιτων) μζςω αεροδρομίου Ραριςιοφ και 
Άμςτερνταμ. 

 

 

  

ΚΑΣΗΓΟΡΙΑ ΕΠΙΒΑΣΩΝ:Β

ΑΝΑΧΩΡΗ΢Η ΜΕΣΑ ΑΠΟ 1,3,7,15,30 ΗΜΕΡΕ΢ ΑΠΌ ΣΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΝΑΖΗΣΗ΢Η΢

ΕΠΙ΢ΣΡΟΦΗ ΣΗΝ ΕΚΣΗ ΗΜΕΡΑ (ΠΕΝΣΕ ΔΙΑΝΤΚΣΕΡΕΤ΢ΕΙ΢)               

ΚΛΑΣΕΚΣ ΤΚΜΩΝ 

ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

Αναχώρηςη μετά από 1 

ημέρα

Αναχώρηςη μετά από 3 

ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 7 

ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 

15 ημέρεσ

Αναχώρηςη μετά από 30 

ημέρεσ
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ΣΥΝΟΛΚΚΟΥ 

ΚΟΣΤΟΥΣ ΤΑΞΚΔΚΟΥ

0-50 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0

51-100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

101-150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

151-200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0

201-250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 2 2 3 2

251-300 0 0 0 0 1 0 1 2 4 0 0 4 0 0 0 0 2 1 2

301-350 2 0 1 3 0 0 0 0 1 2 3 6 3 2 1 6 1 0 0

351-400 3 0 0 3 1 0 2 3 2 2 1 5 1 1 1 3 1 1 2

401-450 0 2 2 4 1 3 1 5 0 2 2 4 2 2 0 4 0 3 1

451-500 3 2 1 6 3 2 0 5 1 1 0 2 0 2 2 4 0 0 3

501-550 0 1 1 2 0 1 2 3 0 1 0 1 1 3 1 5 0 1 0

551-600 0 1 2 3 0 2 0 2 0 0 2 2 0 0 2 2 0 1 0

601-650 0 2 1 3 0 2 1 3 1 0 0 1 0 0 2 2 0 0 0

651-700 1 1 0 2 1 0 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0

701-750 0 0 2 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

751-800 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

801-850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

851-900 1 0 0 1 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0

901-950 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

951-1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001-1050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0

1051-1100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1001< 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

΢ΤΝΟΛΙΚΟ ΚΟ΢ΣΟ΢ 4776 5642 5409 ### 4787 5113 5409 ### 4069 4341 4297 ## 3970 4439 5650 ### 2363 3704 3530

ΜΕ΢Ο΢ ΟΡΟ΢ ΢ΤΝΟΛΙΚΟΤ ΚΟ΢ΣΟΤ΢477,6 564,2 540,9 528 478,7 511,3 540,9 510 406,9 434,1 429,7 ## 397 443,9 565 469 236,3 370,4 353
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